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1 APRESENTACAO

A Mobilidade Urbana, conforme lei 12.587/12 tem por objetivo melhorar as
condicdes do transporte de pessoas, veiculos nas vias e dos espacos urbanos,
como também abrange sobre qualidade de vida, areas verdes, etc. E
consequéncia das politicas de transporte e circulacdo que visam proporcionar o

acesso amplo e democrético ao espaco urbano.

Na Lei, sdo definidos e classificados os modos de servi¢cos de transporte, além
de exemplificadas infraestruturas de mobilidade urbana que compdem o
Sistema Nacional de Mobilidade Urbana. Estas infraestruturas devem sempre
estar inter-relacionadas com um planejamento sistémico para que produzam
beneficios efetivos e proporcionais aos recursos empregados, pois apenas
aumentar o investimento em infraestrutura ndo garante a melhoria da

mobilidade urbana.

E por meio do Plano de Mobilidade, que o Municipio promove aos habitantes
meios de locomocéo e assim podem exercer seu direito de ir e vir livremente de
forma r4pida, eficiente e segura. Sendo estas as intervengdes fisicas,
operacionais, institucionais, normativas e até mesmo politicas sociais que

devem ser realizadas em horizontes temporais definidos.

O Plano de Mobilidade apresenta acdes, das quais, sdo divididas em Curto,
Médio e Longo Prazo. As acfes a Curto Prazo, sdo ac0Oes a serem realizadas
em até 2 anos a comecar da aprovacdo do Plano de Mobilidade, devidamente
aprovado pela Camara de Vereadores, se tornando uma Lei. As acfes a Médio
Prazo, sdo realizadas em um prazo de 2 até 5 anos. J4 as acdes a serem

realizadas a Longo Prazo, sao realizadas de 5 até 10 anos.
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2 INTRODUCAO
2.1 O municipio de Cambara

O municipio de Cambara se localiza na regido Norte pioneiro do Estado do
Parana, faz limite com os Municipios de: Andira, Barra do Jacaré e
Jacarezinho. As estradas e rodovias que interceptam o Municipio sdo: A BR-
369, sendo a ligacdo entre a cidade de Andira e regido sul do Parana e
também com a fronteira entre Parand e o Estado de SP e PR-431 que liga
Cambara a Jacarezinho. A PR-431 faz ligacdo com a BR-369, da qual, passa
por todo o Municipio, sendo esta a principal entrada e saida do mesmo.
Atualmente, o municipio de cambara ndo possui distritos, sendo 0 municio

composto apenas pelo distrito-sede.

Figura 1: Localizagdo do municipio

Fonte: Gasini, 2023

2.1.1 Populacao

Cambara possui populacdo de 23.210 habitantes (IBGE, 2022), ocupando a
87° posicdo no Estado do Parana, com uma area territorial de 366.153 kmz;

resultando em uma densidade demografica de 63,39h/km.

AV. CARNEIRO LEAO, 563, SALA 1201, ZONA 01 - 87014-010, MARINGA-PR 8
443028 3777 | 44 3028 6777
GASINI@GASINI.COM.BR
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2.1.2 IDHM

O indice de Desenvolvimento Humano (IDHM) em Cambara foi de 0,721 em
2010 (Atlas Brasil, 2023), o que situa esse Municipio na faixa de
Desenvolvimento Humano Alto (IDHM entre 0,700 e 0,799). A dimensao que
mais contribui para o IDHM do Municipio € a Renda, com indice de 0,818
seguida da Longevidade, com indice de 0,71, e de Educacdo, com indice de
0,65.

2.1.3 Escolaridade

O Municipio possui um nuamero significativo de escolas e escolas técnicas. O
mesmo conta com 18 estabelecimentos de ensino, sendo que a maioria se
localiza na Sede Municipal, sendo apenas 1 instuicdo de ensino agricola
localizado na Area Rural. Com relacéo & taxa de analfabetismo no Municipio, a
mesma vem diminuindo a cada ano. De acordo com o censo de 2010, a taxa é
de 8,59%.

2.1.4 Composicao familiar

Segundo dados do Censo Demogréafico — IBGE/2010, o Municipio de Cambara
possui 7.187 domicilios localizados na Zona Urbana e 495 localizados na Zona

Rural, o que representa apresenta aproximadamente 6,4%.

Ainda de acordo com o Censo Demogréfico de 2010 de Cambara, a maioria
das familias situadas no Municipio € composto de mulher sem c6njuge com
filhos, sendo um total de 176 familias, seguida por familias compostas por
casal sem filhos, com 139 familias e 127 familias compostas por casal com
filhos.
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2.1.5 PIB

Atualmente Cambara, possui uma caracteristica de diversificagdo econdémica,
com Industrias de Alimentos e Metalurgia, com uma forte participacdo da

Agropecuaria, e sendo 0s servicos 0s maiores contribuintes para o PIB.

O PIB da cidade € de cerca de R$799,5 milhdes de reais, sendo que 40,9% do
valor adicionado advém dos servi¢os, na sequéncia aparecem as participacdes
da agropecuéria (21,5%), da industria (16,4%) e da administracdo publica
(16,4%). Quanto ao PIB per capta do Municipio de Cambara, o mesmo ocupa a
89° posicédo no Estado, com um Produto Interno Bruto — PIB per capita (2020)
de R$ 31.395,74.

2.1.6 Producéo de bens e servicos

No setor industrial Cambara conta com 62 industrias - nacional e multinacional,
com essas gerando 2040 empregos, sendo 19 dessas do ramo alimenticio, que
conta com 0 maior nimero de empresas no Municipio. Os servicos e 0
comércio em Cambara responde a 40,9% do valor da economia, enquanto a
agropecuaria e a industrial correspondem a 21,5% e 16,4% respectivamente,

isto tratando do ano de 2021.

Dado o porte da cidade, a mesma nao possui muitos comércios atrativos, como
Shopping Centers, Hiper mercados, etc. Porém apresentam um grande
potencial quando tratados da manufatura de matéria prima, sendo um polo

gerador de insumos para industrias como a cana de acucar.

2.1.7 Renda

A renda per capita média de Cambara cresceu 62,98% na ultima década, de
R$ 246,43, em 2000, para R$ 666,89, em 2010. A proporcdo de pessoas
pobres, ou seja, com renda domiciliar per capita inferior a R$ 140,00 (a precos
de agosto de 2010), passou de 11,3%, em 2000, para 4%, em 2010. A
evolucdo da desigualdade de renda nesses dois periodos pode ser descrita
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através do Indice de Gini, que passou de 0,5182 em 2000 para 0,4763, em
2010.

A regiao de Cambara tem quase 700 pessoas vivendo abaixo da linha da
pobreza. Isto significa dizer que os mais pobres ndo possuem renda alguma
ou, no maximo, conseguem rendimento maximo de R$60,00, o que equivale a

Y, do salario minimo.

2.1.8 Emprego

De acordo com o censo IBGE de 2010, a taxa de atividade da populacéao de 18
anos ou mais (ou seja, o percentual dessa populagéo que era economicamente
ativa) 2010 foi 70%. Ao mesmo tempo, sua taxa de desocupacédo (ou seja, 0
percentual da populacdo economicamente ativa que estava desocupada) foi
4,06% em 2010.

Houve um crescimento expressivo de empresas que se instalaram em
Cambara entre 2010 e 2011, apdés isso, 0 numero passou a cair. Isto influencia
de certa maneira 0 niumero de empregos, onde pessoas tendem a migrar para
outras atividades, porém mesmo com a diminuicdo do niumero de empresas

implantadas, houve um aumento no nimero de pessoas ocupadas.

2.2 A situacao da mobilidade

A frota do municipio € de 18.719 veiculos, segundo o relatério de dezembro de
2022 do Denatran, apresentando uma relacdo de aproximadamente 1,366
hab./veic. O crescimento anual da frota tem média de 2,79%, entre 2012 e
2022, portanto, estima-se que na projecao de 10 anos o municipio alcancara
24.649 veiculos.

O Municipio de Cambara ndo possui sistema de transporte coletivo Urbano,
sendo presente no municipio apenas o terminal para transporte rodoviario

intermunicipal e interestadual. O terminal rodoviario se localiza na BR-369,
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entre a Rua Jodo Manuel dos Santos e a Av. Antbnio Casquel, onde operam as

empresas Viacdo Garcia e Princesa do Ivai.

O municipio de Cambar4d ndo possui sistema de trafego aéreo, sendo
novamente elencado que o U(nico transporte coletivo do municipio € o

rodoviario.

A legislacdo referente a esse tipo de transporte individual ndo especifica os
pontos certificados e quantidade de motoristas cadastrados para realizar o
servico no municipio. Em levantamento, foram encontrados trés pontos de taxi
e moto taxi sinalizados, dois na Praca Dr. Miguel Dinizo e um na Av. Brasil,

esquina com a Rua Maj. Barbosa.

No municipio de Cambara, de acordo com sites de transporte privado, como a
Uber, 99 Taxi e In Driver, todos estdo presente no municipio, porém, nao
existem motoristas parceiros na mesma, isso sendo justificado dado o porte do
municipio e a pouca demanda do uso do transporte por aplicativo, tornando

assim um servico inviavel financeiramente para os colaboradores.

Foi observado em levantamento e em analise a pesquisa de origem e destino
realizada no municipio, que a populacdo se desloca principalmente para a
regido central e para as industrias nos arredores da cidade. O motivo do
deslocamento se da principalmente por trabalho, acontece majoritariamente
com o uso de automovel ou motocicleta, porém, ha uma parcela da populacéo
gue se desloca pelo municipio a pé, visto que as distancias percorridas ndo séo

tdo longas.
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3 DEFINICAO DE DIRETRIZES E PROPOSTAS

Em andlise as condi¢cbes atuais do Municipio de Cambard, juntamente com a
comissao gestora do Plano de Mobilidade Urbana, pode-se estabelecer as
diretrizes que foram ja tratadas em etapas preliminares do Plano de
Mobilidade. Com o propoésito de atender os requisitos estabelecidos, as
diretrizes foram trabalhadas no momento da elaboragdo das propostas. As
acOes foram estabelecidas considerando as questées ambientais, institucional-
legal e econdmico-financeira, para que as a¢des propostas sejam seguras,
sustentaveis e que de fato tragam beneficios para a populacédo. As diretrizes

estabelecidas sao apresentadas a seqguir:

Plano de Hierarquia Viaria;

Plano de Fortalecimento do Orgéo Gestor;

Plano de Educacéo para o Transito e Reduc¢éo de Acidentes;
Plano de Gestéo da Infraestrutura Viaria,;

Polos Geradores de Trafego;

Plano de Gestao da Sinalizagao;

Plano de Melhorias para as Areas Rurais;

Plano de Estacionamento;

© 0 N o g b~ wDdPRE

Plano de Fiscalizacéo;

10.Plano de Transporte de Cargas;
11.Plano de Transporte Individual;
12.Plano de Transporte Coletivo;
13.Plano de Melhoria para Pedestres;

14.Plano de Melhoria para Ciclistas;
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4 PLANO DE HIERARQUIA VIARIA

O primeiro principio fundamental da Engenharia de Trafego classica decorre do
entendimento de que as vias desempenham diversas funcdes na vida social e
de que as diferencas usuais de ponto de vista na avaliacdo das intervencdes
propostas sao normalmente relacionadas com interesses distintos nas diversas

funcbes viarias.

A hierarquizagdo viaria auxilia o planejamento urbano racionalizando os
deslocamentos, definindo as funcdes de cada via e adequando da melhor
forma a circulacdo dos meios de transportes publicos e privados. No entanto, a
partir dos estudos realizados no municipio de Cambarg, verificou-se que no
momento ndo h& vias com caracteristica arterial (sem muitas interseccdes).
Desse modo, é necessaria a revisdao da hierarquizacdo viaria existente no
Plano Diretor de Cambard, visto que ha definicbes preexistentes que néo

atendem as legislacdes federais.

4.1 Definicdo do conceito de categoria viaria

Segundo o Cédigo de Transito Brasileiro — CTB, a via urbana é toda rua,
avenida, viela, ou caminho aberto a circulacdo publica, localizados na area
urbana, caracterizados principalmente por possuirem imoéveis edificados ao
longo de sua extensdo. As mesmas se dividem em quatro tipos de

qualificacbes, citadas a seguir:

e Viade transito rapido: Aquela caracterizada por acessos especiais com
transito livre, sem intersecées em nivel, sem acessibilidade direta aos

lotes lindeiros e sem travessia de pedestres em nivel.

e Via arterial: Aquela caracterizada por interse¢des em nivel, geralmente
controlada por seméaforo, com acessibilidade aos lotes lindeiros e as vias

secundarias e locais, possibilitando o transito entre as regides da cidade.



G{ GASINI GASINLCOMBR

e Via coletora: Aquela destinada a coletar e distribuir o transito que tenha
necessidade de entrar e sair das vias de transito rapido ou arteriais,

possibilitando o transito nas diferentes regifes da cidade.

e Via local: Aquela caracterizada por intersecées em nivel néo

semaforizadas, destinada apenas ao acesso local ou a areas restritas.

J& as vias rurais se diferenciam pela existéncia ou ndo de pavimentacao, sendo
as vias rurais pavimentadas denominadas rodovias e as nao pavimentadas
denominadas estradas (entende-se pavimento como qualquer outro tipo de

cobertura do solo, podendo ser o asfalto ou pedregulhos, por exemplo).
4.2 Classificacdo das vias do sistema viario atual
O Plano Diretor de Cambara classifica as vias do municipio da seguinte forma:

Sistema Viario Municipal

a) Vias Regionais

b) Estradas Principais

c) Estradas Secundéarias
d) Estradas Vicinais

Sistema Viario Urbano

a) Vias Arteriais;
b) Vias Coletoras;
c) Vias Locais;

d) Ciclovia.
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Figura 2: Hierarquia viéria — Plano Diretor de Cambara
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Fonte: Lei Complementar n® 116, de 21 de junho de 2022

4.3 Propostas

A hierarquizagdo proposta €& apresentada na imagem abaixo, também
localizada no Apéndice |, em um mapa detalhado.

AV. CARNEIRO LEAO, 563, SALA 1201, ZONA 01 - 87014-010, MARINGA-PR
443028 3777 | 44 3028 6777
GASINI@GASINI.COM.BR
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Figura 3: Proposta Hierarquia viaria
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A hierarquizagéo viaria, compatibilizada com outros modais, como transporte

coletivo e a malha cicloviaria, possibilita definir velocidades minimas a serem
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implantadas de acordo com sua classificagéo e os tipos de modais que utilizam
cada via, proporcionando mais seguranca na trafegabilidade. O Municipio
atualmente ndo possui vias com caracteristica arterial, portanto, a proposta

consiste na definicdo de vias coletoras.

Figura 4: Compatibilizagao hierarquia viaria e modais

* Malha cicloviaria

=== Transporte coletivo

=== \/ias coletoras

=== Rodovias

4.4 Acoes

A curto prazo:

e Revisdo da hierarquizacéo viaria do Plano Diretor de Cambara;
e Analise da hierarquizagéo viaria, incluindo novas vias.

A médio prazo:
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e Analise da hierarquizagéo viéria, incluindo novas vias.

A longo prazo:

e Analise da hierarquizagéo viaria, incluindo novas vias.



(G GASINI

5 FORTALECIMENTO DO ORGAO GESTOR

O tema apresenta a importancia de compor equipes competentes,
reorganizando estruturas e criando novas secretarias, dentro de cada nicho
para que os setores trabalhem de forma eficiente. Durante a 22 Audiéncia
Publica foi exposto a necessidade do processo de municipalizacdo. Tal
Processo é fundamental para fortalecimento do 6rgdo gestor e para que o
municipio tenha autonomia para gerir o seu préprio transito.

Como consequencia da municipalizacdo do transito, deve haver na estrutura
administrativa da prefeitura um setor encarregado especialmente de cuidar das
questdes do transito municipal, ou seja, um setor responsavel pela engenharia
de trafego, educacdo de transito e fiscalizacdo de transito e entre outras
obrigacdes inerentes, desempenhar as atividades no sentido de preservar

vidas e manter a seguranca:

| — da Engenharia de Trafego:

a) Estabelecimento de fluxos viarios;

b) Implementacdo e manutencao de sinalizagéo viéria;

c) Definicdo de areas de estacionamento, de parada, operacdo de carga
e descarga,

d) Priorizacdo de modal de transporte, conforme vocacao propria do
municipio;

e) Operacéao de transito

Il - da educacao de transito

a) Adequar a sinalizacdo de regulamentacao vertical, horizontal e
orientativa em consonancia ao plano diretor ou o plano de mobilidade
urbana, isto €, de acordo com estudos técnicos e acompanhamento de
registros de sinistros de transito;

b) Desenvolver campanhas educativas apropriadas ao municipio.

lll - da fiscalizacao de transito
a) Instituir modelo de fiscalizacdo de acordo com a legislacéo,

observados os critérios de competéncia e formalidade, isto é, por
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agentes de transito devidamente habilitados e uniformizados ou nos
casos de instrumento eletrbnico, obedecidas as condi¢cdes legais e
técnicas;

b) Instituir canal de atendimento para o exercicio da ampla defesa e do
contraditorio nos processos decorrentes da autuacdo por infracdo de

transito.

5.1 Acdes

A curto prazo:

e Municipalizagéao do transito.
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6 EDUCACAO NO TRANSITO E REDUCAO DE ACIDENTES

Através do investimento em acfes de educacdo no transito € possivel diminuir
consideravelmente os problemas de m& conduta e inseguranca viaria que
atualmente necessitam de fiscalizacdo. A boa educacao no transito € um pilar

na constituicdo do transito seguro e deve estar enraizada na populacao.

Atualmente o muncipio realiza algumas palestras através da Guarda Municipal,
de carater esporadico.

6.1 Acdes

Quanto a educacao no transito foram citados alguns programas de educac¢ao
realizados no Municipio, mencionando também o0s temas propostos pelo

CONTRAN anualmente que devem ser trabalhados nas campanhas.

A curto prazo:

e Criacéo do conselho de transito;
e Criacdo de departamento de estatistica para controle de acidentes;
e AcOes continuas de educacao no transito;

e Capacitacdes anuais para equipe responsavel pela Educacéo no

Transito.

A médio prazo:

e Ac0es continuas de educacao no transito.

A longo prazo:

e Ac0es continuas de educagéo no transito.
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7 PLANO DE GESTAO DA INFRAESTRUTURA VIARIA

O sistema viario de uma cidade € o espaco publico por onde as pessoas
circulam, seja a pé ou com algum veiculo. E neste espago também que estio
0S servicos urbanos como a distribuicdo de energia elétrica, o sistema de

esgoto e aguas pluviais, o abastecimento de agua, coleta de lixo, entre outros.

A circulacdo no sistema viario costuma ser aberta, com segregacado de espaco
apenas entre veiculos, pedestres e ciclistas para uma maior seguranca de
deslocamento. Porém, a medida que o volume ou a complexidade dos
deslocamentos aumenta, principalmente de veiculos automotores, a oferta de
espaco para circulacdo pode se tornar insuficiente ou inadequada para aquela
demanda, exigindo dos administradores publicos responsaveis pelas vias

medidas restritivas da liberdade total de sua utilizac&o.

E fundamental para a mobilidade urbana que o municipio ofereca condicdes de
trafegabilidade, com vias pavimentadas e com a manutencdo necessaria de

modo a garantir um espaco publico de qualidade.

Durante a 22 Audiéncia Publica, foi debatida a questédo da Infraestrutura Viaria,
e foi orientada a contratacdo de uma empresa terceirizada para implantagéo e
manutencao da sinalizac&o viaria, a revisdo das diretrizes viarias e a revisdo da

lei de uso e ocupacéao do solo.
7.1 Sentido das vias

O municipio de Cambaréa atualmente possui poucas vias em sentido Unico de
circulacdo. Um projeto recente desenvolvido com o Detran-PR sera implantado
na regido central, onde um sistema binario passara a ordenar o transito. O
novo sentido das vias possibilitara melhor fluidez no transito, algo muito
requisitado pela populacdo, visto que as vias, bastante movimentadas, tem
estacionamento permitido em ambos os lados, ndo sobrando espaco para a
circulacdo, menos ainda em sentido duplo. O mapa com o sentido das vias em

todo o Municipio se encontra na Figura abaixo e no Apéndice II.
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Figura 5: Mapa sentido de vias
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7.2 Condigdes do pavimento

A pavimentacdo viaria do municipio contempla toda a area urbana, apenas a
area rural possui estradas ndo pavimentadas. As condicdes da pavimentacao,
no entanto, apresentam irregularidades nas areas mais afastadas do centro
que podem interferir na seguranca viaria. O mapa com as condi¢cdes do
pavimento das vias em todo o Municipio se encontra na Figura abaixo e no
Apéndice 1.
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Figura 6: Mapa de vias pavimentadas

Legenda: | g
=== \ias nao pavimentadas

== Vias pavimentadas

L,

O Municipio possui poucas vias ndo pavimentadas, porém, ha muitas outras
gue necessitam de recapeamento, influenciando na seguranca e conforto dos
motoristas.

Figura 7 — Pavimentacéo em péssimo estado - Rua Leoncio de Castro
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Figura 8 — Pavimento em péssimo estado - Rua Bardo do Rio Branco

O inventario do sistema viario, item do produto 1, expds a atual situacéo das
vias do municipio, abrangendo toda a caixa viaria (ruas e calcadas), desde

suas caracteristicas fisicas até sinalizacao e condi¢des de acessibilidade.

Apesar de recente reforma em vias do centro, constatou-se que as condicbes
dos passeios se encontram com deficiéncia em varios bairros, e em alguns
locais da area central, principalmente por ma condices de manutencao das

calgcadas.

Foram encontrados passeios com degraus, rachaduras, auséncia de rampas
de acessibilidade, obstruidos com mercadorias e veiculos, ndo deixando
espaco suficiente para o pedestre transitar ou até impossibilitando sua

passagem.

7.3 Acoes

A médio prazo:

¢ Revisdo da Lei de Uso e Ocupacéao do Solo.
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8 POLOS GERADORES DE TRAFEGO

Polos geradores de trafego sdo edificagcbes permanentes que atraem ou
produzem grande numero de viagens ao longo do dia e/ou por periodo
determinado, causando impacto no sistema viario e de transporte, podendo
comprometer a acessibilidade, a mobilidade e a seguranca de veiculos e
pedestres e que devem observar as diretrizes e condicionantes estabelecidas
por 6rgdo municipal competente e pela legislacdo especifica.

Um dos problemas apontados a partir dos estudos e discussoes € o fato da Lei
de Estudo de Impacto de Vizinhanca né&o identificar todos os possiveis polos
geradores, ja que a mesma é aplicada somente em edificacdes maiores que
1000m2. Dessa forma, é necessario a elaboracdo de diretrizes mais assertivas
para reducao do impacto causado por Polos Geradores de Trafego.

O Anexo Il traz um modelo de metodologia para elaboracdo de Estudo de

Impacto de Vizinhanca.

8.1 Acdes

A curto prazo:

¢ Desenvolvimento de metodologia para elaboracao de Estudo de Impacto

de Vizinhanca;

e Prever que os empreendimentos que venham a passar por reforma, no

momento da aprovacao do projeto, apresentem o EIV do Sistema Viario;

A médio prazo:

e Fiscalizacédo de Polos Geradores;

A lonqgo prazo:

e Fiscalizagéo de Polos Geradores.
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9 PLANO DE GESTAO DA SINALIZACAO

A sinalizacéo viaria tem finalidade de fornecer informagdes que permitam aos
usuarios das vias adotarem comportamentos adequados, de modo a aumentar
a seguranca e fluidez do transito, ordenar os fluxos de trafego e orientar os

usuarios das vias.

O padrao utilizado é legalmente estabelecido pelo CTB (Cédigo de Transito
Brasileiro) e legislacbes complementares. A sinalizacdo deve transmitir
mensagens objetivas de facil compreenséo, devendo ser precisas e confiaveis,
correspondendo a situagcdo existente. Além disso, deve ser vista a uma

distancia habil para a tomada de decisao.

Desta forma, € necessario que haja manutencdo constante da sinalizacao
viaria para que se cumpram todas essas exigéncias, devendo permanecer

limpas, conservadas, visiveis e corretamente fixadas.

Na fase de diagnostico do Municipio observou-se uma deficiéncia na
sinalizagdo viaria do municipio, principalmente nas éreas afastadas do centro
da cidade, que precisam receber mais atencdo para garantir seguranca no
transito. Além disso, a sinalizacéo existente esta bastante deteriorada e muitas
vezes fora do padréo. A regido central receber4d melhoria na sinalizacao
vertical, sendo necesséario apenas adequar a sinalizagdo horizontal conforme

as mudancas das vias e reforcar a sinalizagéo existente desgastada.
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Figura 9 — Falta de sinalizac&o vertical no cruzamento - Rua Anténio Michelato
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Figura 10 - Placa de regulamentacdo em desconformidade - Rua Marechal Deodoro da

Fonseca

mmmuw.‘h




G‘ GAS , N, GASINI.COM.BR

Figura 11 — Placa de Orientagdo em desacordo com as normas — Av. Brasil
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Figura 13 — Placa em excesso com instalagcdo em poste — Av. Brasil

Figura 14 — Placa de regulamentacéo e sinalizacdo horizontal fora de padréo - Rua Ciro

Bergamaschi

Outro ponto relevante é a quantidade de lombadas existentes no municipio,
atualmente sdo 266 lombadas e 5 faixas elevadas. A maioria das lombadas
nao atendem a legislacéo vigente, faltando sinalizagéao vertical e/ou horizontal,
além de estar posicionada fora das normas, muitas vezes, proximas as

esquinas.
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No municipio, as lombadas s&o instaladas com o intuito de diminuir a
velocidade na via, no entanto, sao locadas a pedido da populagéo, sem estudo

técnico.

Ao todo, das 266 lombadas do muncipio apenas 12 encontram-se regulares,
estando a maioria sem sinalizac&do vertical e/ou horizontal e implantadas em
local irregular. Vale ressaltar ainda que todas as 5 faixas elevadas séo
irregulares de acordo com a legislacdo em vigor. O mapa detalhado esta

presente no Apéndice Il

As lombadas estdo regulamentadas pela Resolugcao n° 973/2022 do Conselho
Nacional de Transito — CONTRAN. S&o ondulagfes transversais e podem ser
utilizadas onde se necessite reduzir a velocidade do veiculo de forma
imperativa, nos casos em que estudo técnico de engenharia de trafego
demonstre indice significativo ou risco potencial de acidentes cujo fator

determinante é o excesso de velocidade praticado no local e onde outras

alternativas de engenharia de trafego sao ineficazes.

As faixas elevadas sado regulamentadas pela Resolucdo n° 738/2018 do
Conselho Nacional de Transito — CONTRAN, estabelecendo os padrdes e
critérios para a instalacdo de travessia elevada para pedestres em vias

publicas.

9.1 Acdes

A curto prazo:

e Criacdo de manual de implantacdo de sinalizacéo;
¢ Adequacao de lombadas existentes no municipio;
e Criagdo de setor de sinalizagdo e manutencao viaria;

e Sinalizacdo horizontal e vertical das lombadas e faixas de pedestres

existentes no municipio.
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A médio prazo:

e Implantacdo e manutengao da sinalizagao viaria;

e Sinalizagdo horizontal e vertical das lombadas e faixas de pedestres

existentes no municipio.

A longo prazo:

e Sinalizagdo horizontal e vertical das lombadas e faixas de pedestres

existentes no municipio.
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10 PLANO DE MELHORIAS DAS AREAS RURAIS

O Cadigo de Transito Brasileiro classifica as vias rurais da seguinte forma:

rodovia (via rural pavimentada) e estrada (via rural ndo pavimentada).

O Municipio possui uma extensa area rural, apesar de nao possuir distritos, ha
um adensamento populacional localizado nas margens do rio Paranapanema
com acesso feito pelas estradas rurais. Atualmente, o municipio ndo tem um
mapeamento detalhado das vias para seu controle e manutencdo. A néo
identificacdo das vias também impossibilita sua sinalizacdo e pode ocasionar
problemas que afetam o turismo, o atendimento da policia e do servico de

saude, que dependem do conhecimento local para atender ocorréncias.

Figura 15: Mapa de macrozoneamento municipal — Plano Diretor de Cambara

N
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Fonte: Anexo | Plano Diretor Municipal de Cambara, 2022.
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10.1 Acdes

A curto prazo:

e Manutencao continua das estradas rurais.

A médio prazo:

¢ Identificar e catalogar vias rurais;

e Manutencao continua das estradas rurais.

A lonqgo prazo:

e Elaboracdo de Projeto de Orientacdo de Trafego para estradas rurais

mais utilizadas;

e Execucdo do Projeto de Orientacdo de Trafego para todas as estradas

rurais;

e Manutencao continua das estradas rurais.
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11 PLANO DE ESTACIONAMENTO

O estacionamento é um instrumento fundamental das politicas urbanas e de
mobilidade que apresenta uma enorme complexidade devido as diferentes
dindmicas associadas a sua localizacdo. Durante as audiéncias, as questdes
sobre o estacionamento discutidas por varios representantes da sociedade. Na
primeira delas, foi apontado que € comum o0s motoristas estacionarem 0s

veiculos nas calcadas, além disso, que ha muitas vagas especiais irregulares.

11.1 Estacionamento rotativo

Foi realizado um estudo de viabilidade para implantagdo de estacionamento
rotativo na area central do municipio. O estudo foi realizado em uma area
estabelecida de 24 quadras, somando 36 faces de quadras, onde trés vias com

importantes polos geradores foram analisadas.
As vias que compdem a regido analisada séo:

e Avenida Brasil
e Rua Otavio Rodrigues Ferreira Filho

e Rua Dr. Genaro Resende
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Figura 16: Area de estudo estacionamento rotativo
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obtém-se o comprimento util de ocupagdo para o uso de estacionamento.
Dividindo o comprimento da area util de estacionamento pelo comprimento de
cada vaga existente, obtém-se o total de vagas disponiveis por face de quadra

analisada.

O resultado em percentual de rotatividade e permanéncia de veiculos nas

vagas € apresentado Figuras abaixo.

Figura 17: Percentual de Permanéncia dos veiculos - Periodo Matutino
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Figura 18: Percentual de Rotatividade dos veiculos — Periodo Matutino
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Com a identificacdo do numero de vagas ofertadas e o registro de ocupacao
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em intervalos durante o dia foi possivel determinar o tempo de permanéncia de
veiculos estacionados em cada quadra. O estudo apontou uma alta taxa de
rotatividade e baixa taxa de permanéncia na area analisada e, portanto, ndo

justifica a implantacao de estacionamento rotativo em um primeiro momento.

No cenario futuro, com o aumento da frota veicular, a implantacdo do

transporte coletivo e da rede cicloviaria, um novo estudo devera ser realizado.
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11.2 Vagas especiais

Durante a fase de diagnadstico, foi identificado que a regido central do municipio
possui uma quantidade insuficiente de vagas especiais (idosos e PcD). Para
atender a resolucédo federal, Lei Federal N° 10.098/2000 e a Lei 10.741/03 do
Estatuto do Idoso, é necessaria uma adequacéo da oferta de vagas, devendo
haver 2% do total de vagas da area determinada para uso exclusivo PcD e 5%

para idosos.

As vagas estéo localizadas principalmente na Av. Brasil, sua sinalizacdo esta
gasta e com irregularidades. O municipio, no entanto, esta passando por
reforma na Rua Dr. Genaro Resende, com projeto que prevé a implantacéo de
5 vagas de uso exclusivo para PcD e 5 vagas para uso de idosos.

Considerando a area delimitada no estudo de estacionamento rotativo, agora
considerando todas as se¢fes de via dos quadrilatero, a regido possui cerca de
1582 vagas de estacionamento, considerando vagas de 4,5m e guias
rebaixadas, desconsiderando vagas de uso especifico e vagas de motos. Para
atender as legislacbes federais, considerando esse quantidade estimada de
vagas, sdo necessarias 31 vagas de PcD e 79 vagas de idosos distribuidas na

area analisada.

11.3 AcOes

A curto prazo:

e Estudo de revitalizacdo da Av. Brasil.

A médio prazo:

e Adequacao da quantidade de vagas especiais na area central,

e Implantacdo de sinalizagdo horizontal e vertical para vagas de
deficientes e idosos;
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e Substituicdo de estacionamento a 45 graus por estacionamento paralelo
ao meio fio;

e Realizagdo de novo estudo para verificar a necessidade de implantacao
de estacionamento rotativo.
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12 PLANO DE FISCALIZACAO

Os agentes de transito tém o papel de verificar se as leis e normas
estabelecidas no Cédigo de Transito Brasileiro (CTB) estdo sendo cumpridas
corretamente e sao responsaveis pela aplicacdo das medidas para aqueles que

nao obedecem a legislacéao.

Conforme exposto nas reunides e oficinas técnicas, a fiscalizagéo € de extrema

importancia para garantir o bom funcionamento daquilo que foi determinado.

A fiscalizacao tem por objetivo trazer seguranca e organizacao do sistema de
transito. Os agentes de transito impdem sancfes e multas com o intuito de

coibir a pratica de infragGes de transito, agindo de forma legal.

e

Uma importante ferramenta para a seguranca no transito é a fiscalizacao
eletrbnica, sua funcéo € diminuir a incidéncia de acidentes em geral, causados
principalmente pelo excesso de velocidade. Dentre os tipos de fiscalizacao
eletrbnica as mais comuns sao as lombadas eletrbnicas, os radares e avancos

de sinal.

12.1 Acgdes

A médio prazo:

e Capacitacdo da Guarda Municipal para atuacao no transito;
e Contratacdo e treinamento de novos agentes;

e Ampliagdo da estrutura para atendimento dos novos agentes: carros,

motos, entre outros;
e Andlise de pontos criticos que necessitam de fiscalizacéo eletrénica;

e Implantacdo dos dispositivos de fiscalizacédo eletrénica nos pontos em

gue se justifique;
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e Acompanhar e fiscalizar a implantacdo e a manutengdo de todos os
dispositivos implantados.

A longo prazo:

e Andlise de pontos criticos que necessitam de fiscalizacao eletrénica;

¢ Implantacdo dos dispositivos de fiscalizacdo eletrdnica nos pontos em

que se justifique;

e Acompanhar e fiscalizar a implantacdo e a manutencdo de todos os

dispositivos implantados.
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13 PLANO DE TRANSPORTE DE CARGA

O transporte de carga permite o0 movimento rapido e eficiente de mercadorias,
garantindo que elas cheguem ao destino no prazo previsto. Isso € essencial
para manter a cadeia de suprimentos funcionando de forma eficaz e evitar a

falta de produtos.

O Municipio de Cambard ndo possui legislacdo que especifigue o horario de
transito de caminhdes na area central do Municipio, nem as dimensdes
maximas dos veiculos de grande porte. Assim como ocorre em diversas
cidades brasileiras, o fluxo de veiculos de carga e descarga nas avenidas tém

ocasionado problemas de trafego nas vias centrais.

A partir de pesquisas realizadas verificou-se que muitos veiculos circulam
nessa regiao diariamente e se apropriam de boa parte das vagas, uma vez que
0S comércios utilizam vagas comuns para realizacdo da atividade de carga e

descarga de mercadorias.

Apesar de nao haver regulamentacédo, existem no municipio placas sinalizando
a rota prioritaria para veiculos pesados. O municipio, porém, busca restringir
operacdo de carga e descarga, conforme os parametros especificados na Lei
Complementar 119 de 21 de junho de 2022.

13.1 Propostas

De forma a restringir a circulacdo de veiculos de carga na éarea central do
municipio, foi proposta uma area a ser regulamentada na regido central,
englobando as vias de maior concentracdo de comércio. Na area definida, fica
proibida a circulacdo de caminhdes com mais de 7 toneladas entre 10h00min e
16h00min de segunda-feira a sexta-feira e entre 10h0Omin e 12h00min aos
sabados.

A area de restricdo € apresentada abaixo e no Apéndice IV, vale ressaltar que
além do quadrilatero determinado, ficou estabelecido a restricdo de circulacéo
de veiculos de carga em toda a extensdo da Av. Brasil, entre a Av. Benjamin
Constant (BR-369) e a Av. Anténio Mano.
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Figura 19: Area de restricdo de caminhdes

A area compreende as seguintes vias:
e Rua Joao Manoel dos Santos (entre Rua Domingos Vila e Rua Antimo
Vezz0zo0);

e Rua Otavio Rodrigues Ferreira Filho (entre Rua Domingos Vila e Rua

Antimo Vezzo0zo0);
e Av. Brasil (entre Rua Benjamin Constant e Av. Anténio Mano);

e Rua Dr. Genaro Resende (entre Rua Domingos Vila e Rua Antimo

Vezz0zo0);

e Rua Domingos Vila (entre Rua Jo&o Manoel dos Santos e Rua
Alambari);

¢ Rua Maj. Barbosa (entre Rua Joao Manoel dos Santos e Rua Alambari);

e Rua Mal. Deodoro da Fonseca (entre Rua Jodo Manoel dos Santos e

Rua Alambari);

AV. CARNEIRO LEAO, 563, SALA 1201, ZONA 01 - 87014-010, MARINGA-PR
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e Rua Monsenhor Jodo Belchior (entre Rua Jodo Manoel dos Santos e
Rua Alambari);

e Rua Cel. Batista (entre Rua Jodo Manoel dos Santos e Rua Alambari);

¢ Rua Lebncio Canapar de Castro (entre Rua Jodo Manoel dos Santos e

Rua Alambari);

e Rua Antimo Vezzozo (entre Rua Jodo Manoel dos Santos e Rua

Alambari).

Figura 20: Area de restricdo de caminhdes

AV. CARNEIRO LEAO, 563, SALA 1201, ZONA 01 - 87014-010, MARINGA-PR 46
443028 3777 | 44 3028 6777
GASINI@GASINI.COM.BR



G{ GASINI GASINLCOMBR

13.2 AclOes

A curto prazo:

e Definir area de restricdo de circulacdo englobando a totalidade da Av.

Brasil;
e Definir rota de circulacdo de carga,
e Adequacao da rota de circulagdo de carga.

A médio prazo:

e Projeto para restringir circulagdo de caminhdes na area definida do
municipio, de segunda-feira & sexta-feira, das 10h00min as 16h00min, e
de sabado, das 10h00min as 12h00min.

¢ Instalagéo de sinalizacao vertical indicando a &rea restritiva;

e Projeto de localizacéo das vagas de carga e descarga para se adequar

as necessidades atuais;
¢ Revisdo da area de restricao e vagas de carga e descarga.

A longo prazo:

e Revisdo da area de restricdo e vagas de carga e descarga.
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14 PLANO DE TRANSPORTE INDIVIDUAL

De acordo com o art. 4°, VI, da Lei n° 12.587/2012, o transporte publico
individual é definido como “servico remunerado de transporte de passageiros
aberto ao publico, por intermédio de veiculos de aluguel, para a realizacdo de
viagens individualizadas”. Seu bom funcionamento proporciona a maior fluidez
do espaco urbano, isto €, mediante as condi¢cdes adequadas, os fluxos de
pessoas e cargas acontecem de maneira eficiente, tornando as cidades

espacos dinamicos e funcionais.

A legislacédo referente a esse tipo de transporte ndo especifica 0s pontos
certificados e quantidade de motoristas cadastrados para realizar o servico no
municipio. Em levantamento, foram encontrados quatro pontos de taxi e moto
taxi sinalizados, dois na Praca Dr. Miguel Dinizo e um na Av. Brasil, esquina
com a Rua Maj. Barbosa e no Terminal Rodoviario. O servigo, no entanto, nao

possui regulamentacédo adequada.

14.1 Acgdes

A médio prazo:

e Regularizacdo do servico de mototaxi, moto frete e transporte por

aplicativo;

e Criacdo de um setor de gestdo e fiscalizacdo das concessdes e

permissdes de transporte no Municipio;

e Fiscalizagcdo do transporte individual conforme as leis municipais

atualizadas.

A lonqgo prazo:

e Fiscalizagcdo do transporte individual conforme as leis municipais

atualizadas.
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15 PLANO DE TRANSPORTE COLETIVO

Sabe-se que o transporte publico € um servico fundamental para garantir os
principais direitos dos cidadaos. Para que a cidade funcione bem é preciso que
0 transporte seja eficiente. Atualmente, 0 municipio ndo possui sistema de
transporte coletivo. A partir da implementacdo de um Plano Municipal de
Transporte Publico é possivel inserir vias para circulagdo do transporte coletivo
e pontos de dnibus em locais estratégicos de modo a garantir a mobilidade no

municipio de Cambara.

15.1 Propostas

A proposta consiste na criagdo de trés linhas para atender a demanda do
municipio (Apéndice V). As linhas tem ponto inicial e final na regido central do
municipio, na Praga Dr. Miguel Dinizo, onde pode acontecer a integracao das
linhas. Os pontos de parada sugeridos no Apéndice x sdo dispostos a cada
300m, devendo passar por ajustes para melhor se adequar e garantir

acessibilidade.

e Linha Vermelha:

Ponto central; Rua Major Barbosa; Rua Onofre Pavesi; Rua Marechal Deodoro
da Fonseca; Rua Aristildes Pedro da Silva; Rua Maria Helenice Nunes; Rua
Walter Balielo; Rua Monsenhor Jo&o Belchior; Rua Saloméo dos Santos; Rua
Nelson Bonacin; Rua Ademir Martins de Barros; Rua Jodo Manoel dos Santos;

Rua Marechal Deodoro da Fonseca; Ponto central.
e Linha Azul:

Ponto central; Rua Marechal Deodoro da Fonseca; Rua Alambari; Rua Manoel
Teixeira; Av. Airton Senna da Silva; Rua Dr. Carmelino Ferraz de Marco; Rua
Orlando Grande; Rua Projetada*; Rua José Frediani; Av. Laurindo Francisco;
Av. Brasil; Av. Anténio Mano; Rua Jodo Gnaspini; Rua Anténio Mair; Rua Barao

do Rio Branco; Av. Brasil; Rua Major Barbosa; Ponto central.
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e Linha Verde:

Ponto central; Rua Major Barbosa; Rua Henrique Dias; Rua Marques do
Herval; Rua Antbnio Michelato; Rua Jodo Mischiat; Rua Dr. Ubiratd Ferreira;
Rua Herminio Haggi; Rua José Pelisarri; Rua Jodo Carula; Rua Agenor
Cavassani; Rua Herminio Haggi; Rua Minas Gerais; Rua L; Rua S&o José; Av.
Tsuneto Matsubara; Av. Dep. José Afonso; Rua Alambari; Rua Major Barbosa,;

Ponto central.

Figura 21: Proposta linhas de Transporte Coletivo
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Figura 22: Proposta Plano de Transporte Coletivo
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15.2 Acdes

A médio prazo:

e Elaboracao das linhas do sistema de transporte coletivo;

e Elaboracao do Edital para constratagéo do servico.

51

AV. CARNEIRO LEAO, 563, SALA 1201, ZONA 01 - 87014-010, MARINGA-PR
443028 3777 | 44 3028 6777
GASINI@GASINI.COM.BR



(G GASINI

16 PLANO DE MELHORIAS PARA O PEDESTRE

De acordo com o Cdodigo de Transito Brasileiro, Lei Federal n°® 9.503/97 —
Anexo |, temos as seguintes defini¢cdes:

e VIA - superficie por onde transitam veiculos, pessoas e animais,
compreendendo a pista, a calcada, o acostamento, ilha e canteiro

central.

e LOGRADOURO PUBLICO - espaco livre destinado pela municipalidade
a circulacao, parada ou estacionamento de veiculos, ou a circulacao de

pedestres, tais como cal¢ada, parques, areas de lazer, calcaddes.

e CALCADA - parte da via, normalmente segregada e em nivel diferente,
ndo destinada a circulacdo de veiculos, reservada ao transito de
pedestres e, quando possivel, a implantacdo de mobiliario urbano,

sinalizacao, vegetacé&o e outros fins.

e PASSEIO - parte da calcada ou da pista de rolamento, neste ultimo
caso, separada por pintura ou elemento fisico separador, livre de

interferéncias, destinada a circulacdo exclusiva de pedestres e,

excepcionalmente de ciclistas.

16.1 Situacéao atual

Na fase de levantamento observou-se que 0 municipio possui regides com
calcadas que prejudicam a caminhabilidade do pedestre. Ndo ha uma
padronizacdo, sendo possivel encontrar também transposicéo de calcadas em
degrau, obstrucado da faixa livre para exposicdo de mercadorias e mesas,
arborizacao fora da faixa de servico devido porte ou posi¢cédo inadequada, entre

outras irregularidades.

E importante ressaltar que a largura das calcadas do municipio tem grande
variacdo. O Plano Diretor estabelece 3,0m de largura minima, no entanto,
grande parte das calgadas existentes possui largura inferior, dificultando sua

utilizacdo por ndo sobrar espaco para o pedestre.
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Dessa forma, para garantir um passeio mais convidativo e seguro para 0S
pedestres, algumas medidas foram propostas, no entanto, cabe destacar que é
imprescindivel que haja fiscalizacdo por parte do 6rgdo publico para que a

implantacdo e manutencéo das cal¢cadas acontecam conforme o plano previsto.

Através do levantamento realizado no Municipio, constatou-se que as
condigbes dos passeios se encontram com deficiéncia em varios bairros, e
também na area central, principalmente por mas condicfes de manutencao das

calcadas.

Foram encontrados passeios com degraus, rachaduras, auséncia de rampas
de acessibilidade, obstruidos com mercadorias e veiculos, ndo deixando
espaco suficiente para o pedestre transitar ou até impossibilitando sua

passagem.

As situagOes referidas reduzem a seguranca do pedestre que se coloca em
perigo transitando nesses passeios. As figuras abaixo exemplificam algumas

situacdes descritas:

Figura 23 — Calgcada sem manutencdo — R. Monsenhor Jo&o Belchior

53

AV. CARNEIRO LEAO, 563, SALA 1201, ZONA 01 - 87014-010, MARINGA-PR
443028 3777 | 44 3028 6777
GASINI@GASINI.COM.BR



G‘ GAS ’ N, GASINI.COM.BR

Figura 24 - Falta de rampa de acessibilidade com obstrucédo - Rua Marechal Deodoro da

Fonseca
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Figura 25 — Falta de acessibilidade com vegeta¢ao obstruindo - Rua Marechal Deodoro

da Fonseca — Em frente & escola municipal
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Algo muito comum observado durante o levantamento foi a alocagdo de
materiais e rejeitos de constru¢do no calgcamento, o que prejudica a seguranca
da mesma, acarretando na travessia de pedestres pelas vias, comprometendo

a seguranca viaria local.

E valido ressaltar que essas situagbes geram grandes dificuldades e riscos
para os pedestres, sobretudo para idosos, gestantes, maes com carrinhos de

bebé e pessoas com deficiéncias ou mobilidade reduzida.
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Figura 26 — Obstrucédo por rejeitos - Rua Benjamin Constant
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Quanto a falta de acessibilidade, o problema esta presente em toda a cidade,
em locais onde a calgada é intransitavel, ndo tem espaco suficiente para a
passagem de cadeirantes além de ndo ter rampas nos devidos lugares. Ao
instalar uma rampa de acessibilidade, é necessario, antes de tudo, conhecer as
necessidades e 0s obstaculos que as pessoas com mobilidade reduzida

poderdo enfrentar ao acessar a referida rampa, dessa forma, a seguranca e o

conforto estardo garantidos para essas pessoas.

Em alguns locais da regido central e também nos bairros do municipio, as

rampas de acessibilidade foram construidas préximas a obstaculos, como

postes, arvores, gramados, proximas a muros de residéncias e com

declividade, dificultando o acesso e podendo acarretar graves acidentes com

0S usuarios.
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16.2 Acdes

A curto prazo:

¢ Revisdo da cartilha de calcadas;

e Implantacdo de travessias elevadas em polos geradores e pontos

determinados em estudo técnico.

A médio prazo:

e Implantacdo de travessias elevadas em polos geradores e pontos

determinados em estudo técnico;

e Adequacdo das calcadas de vias arteriais, coletoras e vias com

transporte coletivo, por parte do municipio;

e Realizar uma efetiva fiscalizacdo para desobstrucéo de calcadas, dentro
das possibilidades legais existentes no municipio;

e Implantacdo de semaforos com temporizagdo para pedestres, ou ao
menos implantar um vermelho total com tempo suficiente para as
travessias, em todos os cruzamentos semaforizados onde se observar

grande concentracdo de pessoas e travessias.

A lonqgo prazo:

e Realizar uma efetiva fiscalizacao para desobstrucéo de calcadas, dentro

das possibilidades legais existentes no municipio;

e Implantacdo de semaforos com temporizacdo para pedestres, ou ao
menos implantar um vermelho total com tempo suficiente para as
travessias, em todos os cruzamentos semaforizados onde se observar

grande concentracdo de pessoas e travessias.
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17 PLANO DE MELHORIAS PARA O CICLISTA

E sabivel que andar de bicicleta traz muitos beneficios, tanto pontuais quanto
globais e todos muito visiveis e eficientes. A bicicleta € um dos meios de
transporte mais eficientes, ja que além de ter uma emissdo zero de qualquer
gas do efeito estufa ou outro componente dos combustiveis fosseis, ainda

ganha na velocidade, ja que ndo é necessério ficar horas parado no transito.

O municipio ndo possui malha cicloviaria, padrdo semelhante para municipios
desse porte, e sendo esta explicada dado o relevo no municipio, sendo que
este ndo proporciona este meio de transporte. As pesquisas realizadas, no
entanto, mostraram que hé fluxo de ciclistas no municipio, apesar de ndo existir

estrutura para o modal.

17.1 Propostas

Sua primeira ciclofaixa, localizada na Av. Brasil, estd em processo de
execucdao. O municipio tem uma topografia que dificulta a implantacdo da
malha cicloviaria em grande parte da area urbana, em especial a regido leste e
oeste. No entanto, foi possivel desenvolver uma malha que abrange
principalmente as areas de lazer do municipio, além de trechos que ligam

bairro e centro, totalizando 12,5 Km de malha cicloviaria.
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Figura 28: Proposta malha cicloviéria — Médio prazo

Legenda:
=== \Malha cicloviaria curto prazo
=== Malha cicloviaria médio prazo
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Figura 29: Proposta malha cicloviaria— Longo prazo
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Legenda:

=== |\lalha cicloviaria existente

=== |\lalha cicloviaria longo prazo

17.2 Acdes

A médio prazo:

e Implantacdo de paraciclos em é&rea publicas e faixas de servico de
calcada em area de grande atracdo de pessoas;

e Implantacdo de ciclovia/ciclofaixa de ligacao dos Parques Alambari | e II;

e Retirada de vagas de estacionamento nas vias propostas para

implantac&o de ciclofaixa;

ALA 1201, ZONA 01 - 87014-010, MARINGA-PR
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e Implantacdo de ciclovia de ligacado do Parque Alambari lll;

Implantacéo da ciclovia interna do Parque Alambari Ill;

Implantagdo da ciclovia interna do Parque Gonzaga;

Implantacao de ciclovia de ligagéo do Parque Lazer;

Manutencéao da malha cicloviaria existente.

A longo prazo:

e Implantacéo de ciclovia na Av. Dep. José Afonso (980m);

e Implantacéo de ciclovia na Av. Tsuneto Matsubara (1.023m);
e Implantagéo de ciclovia na Av. Antonio Mano (1.190m);

e Implantacéo de ciclovia na Rua Barédo do Rio Branco (593m);
¢ Implantacao de ciclovia na Rua Herminio Haggi (772m);

e Implantacéo de ciclovia na Av. Antonio Casquel (592m);

¢ Implantacédo de ciclovia na Rua Minas Gerais (721m);

e Estudo de implantagéo de ciclovia na Av. Brasil (1.100m);

e Retirada de vagas de estacionamento nas vias propostas para

implantacéo de ciclofaixa;

e Manutencado da malha cicloviaria existente.
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18 PLANO PARA CONSTRUCAO DE INDICADORES DE MOBILIDADE

As definicdes dos indicadores de mobilidade permitem avaliar o desempenho
do sistema de mobilidade em relacdo a cada um dos componentes
apresentados: calcadas, seguranca viaria, transporte coletivo, estacionamento,

transporte ndo motorizado e transporte de carga.

A seguir apresentaremos 0s componentes e os indicadores de monitoramento

a serem considerados.
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Figura 30: Indicadores de monitoramento
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19 Resumo de a¢bes

Figura 31: A¢Bes a curto prazo
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Figura 32: A¢cdes a médio prazo — Parte 1
Temas Acdes Custo Total Prazo
Hierarquia Viaria Analise da hierarquizagdo viaria, incluindo novas vias - Sem custo Médio
Pl de Ed 3 Transit
anode uEagao pa‘ra 0 fransito Acdes continuas de educac¢do no transito RS  60.000,00 [ RS 180.000,00 | Médio
e Redugdo de Acidentes
Plano de Gestdo da Infraestrutura [Revisdo da Lei de Uso e Ocupagdo do Solo - Sem custo Médio
Polos Geradores de Trafego Fiscalizagdo de Polos Geradores - Sem custo Médio
Sinalizagdo horizontal e vertical das lombadas e
« - . C ) . RS 100.000,00 | RS 300.000,00 [ Médio
Plano de Gestdo da Sinalizagdo [faixas de pedestres existentes no municipio
Implantacdo e manutengdo da sinalizacdo viaria RS 250.000,00 | RS 750.000,00 [ Médio
. P Identificar e catalogar vias rurais RS 1.000.000,00 | R$ 1.000.000,00 | Médio
lano de Melhorias para as Areas Rurd . . X .
Manutengdo continua das estradas rurais RS 250.000,00 [ RS 750.000,00 [ Médio
Ad dod tidade d iai a
equagdo da quantidade de vagas especiais na area ) N, Médio
central
Implantagdo de sinalizagdo horizontal e vertical para -
. R RS 200.000,00 [ RS 200.000,00 [ Médio
vagas de deficientes e idosos
Plano de Estacionamento Substituicdo de estacionamento a 45 graus por
Htule at>grausp RS  50.000,00 | RS  50.000,00 | Médio
estacionamento paralelo ao meio fio
Realizagdo de novo estudo para verificar a
necessidade de implantagdo de estacionamento RS  80.000,00 | RS  80.000,00 | Médio
rotativo
C itagdo da Guarda Municipal tuacd
aﬁpa'u acdo da Guarda Municipal para atuagdo no RS 80.000,00 | RS 240.000,00 | Médio
transito
Contratagdo e treinamento de novos agentes RS 100.000,00 [ RS 300.000,00 [ Médio
Ampliagdo da estrutura para atendimento dos novos
(AT p R$  400.000,00 | R$ 1.200.000,00 | Médio
agentes: carros, motos, entre outros
Plano de Fiscalizagdo Andlise de pontos criticos que necessitam de
¢ netise ge pontos critices qu ' RS  30.000,00 | R$  90.000,00 | Médio
fiscalizagdo eletronica
Implantagdo dos dispositivos de fiscalizagdo Lo
. - RS 100.000,00 | RS 300.000,00 [ Médio
eletrénica nos pontos em que se justifique
Acompanhar e fiscalizar aimplantagdo e a -
N . . . - Sem custo Médio
manutengdo de todos os dispositivos implantados
Projeto para restringir circulagdo de caminhdes na
drea definida do municipio, de segunda-feira a sexta- X
R 30.000,00 | R 30.000,00 | Médio
feira, das 10h00min as 16h00min, e de sabado, das » ? :
10h00min as 12h00min
Plano de Transporte de Cargas InstaPégao de sinalizago vertical indicando a drea RS 250.000,00 | RS 750.000,00 [ Médio
restritiva
Projeto de localizagdo d d d
rojeto de loca |%agao as'vagas e ca.rga e descarga RS  15.000,00 | RS  15.000,00 | Médio
para se adequar as necessidades atuais
Revisdo da drea de restri¢do e vagas de carga e
6 & & - Sem custo Médio
descarga
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Figura 33: A¢cdes a médio prazo — Parte 2
Temas Acoes Custo Total Prazo
Regularizagdo do servigo de mototaxi, moto frete e
eI . !g X! - Sem custo Médio
transporte por aplicativo
Plano de Transporte Individual Criacdo (~ie um seto-r d? gestdo e fiscalizacdo das‘ - ) S s Médio
concessdes e permissdes de transporte no Municipio
Fiscalizagdo do transporte individual conforme as leis L
L i - Sem custo Médio
municipais atualizadas
Elaboragdo das linhas do sistema de transporte
. . C s RS  50.000,00 [ RS  50.000,00 | Médio
Plano de Transporte Coletivo  [coletivo
Elaboragdo do Edital para contratagdo do servigo RS 100.000,00 | RS 100.000,00 | Médio
Realizar uma efetiva fiscalizagdo para desobstrucdo
de calgadas, dentro das possibilidades legais - Sem custo Médio
existentes no municipio
Implantagdo de travessias elevadas em polos -
. L, RS 200.000,00 | RS 600.000,00 [ Médio
geradores e pontos determinados em estudo técnico
Adequacdo das cal¢adas de vias arteriais, coletoras e L
CIEEREL FLEBERW al rAaS€ | ps 250.000,00 | RS 750.000,00 | Médio
vias com transporte coletivo, por parte do municipio
Plano de Melhorias para Pedestres X o N
Realizar uma efetiva fiscalizagdo para desobstrugdo
de calgadas, dentro das possibilidades legais - Sem custo Médio
existentes no municipio
Implantagdo de semaforos com temporizagdo para
pedestres, ou ao menos implantar um vermelho
total com tempo suficiente para as travessias, em L
> 2 R$ 400.000,00 | R$ 1.200.000,00 | Médio
todos os cruzamentos
semaforizados onde se observar grande
concentragdo de pessoas e travessias
Implantagdo de paraciclos em drea publicas e faixas
de servigo de calgada em area de grande atragdo de RS  50.000,00 | RS 50.000,00 | Médio
pessoas
Implantagdo de ciclovia/ciclofaixa de ligagdo dos
prantac iclovia/ gac RS 300.000,00 | RS 300.000,00 | Médio
Parques Alambari l e Il
Retirada de vagas de estacionamento nas vias L
ropostas para implantagdo de ciclofaixa ) Sem custo Médio
Plano de Melhorias para Ciclistas |p T ¢ ~p p ! pI . :j; i ~' d 'I)X
AEME ISR EE AL LR BLEG RS RS 120.000,00 | RS 120.000,00 | Médio
Alambari Il
Implantagdo da ciclovia interna do Parque Alambari -
m RS 70.000,00 | RS 70.000,00 [ Médio
Implantagdo da ciclovia interna do Parque Gonzaga RS  70.000,00 [ R$  70.000,00 | Médio
Implantagdo de ciclovia de ligagdo do Parque Lazer RS  40.000,00 [ RS  40.000,00 | Médio
Manutencdo da malha ciclovidria existente RS  50.000,00 | RS 150.000,00 | Médio
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Figura 34: A¢des a longo prazo
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Temas Agles Custo Total Prazo
Hierarquia Viaria Analise da hierarquizagdo viaria, incluindo novas vias - Sem custo Longo
Plano de Educagdo para o Transito
~ g. P Acdes continuas de educacio no transito R$ 120.000,00 [ RS 600.000,00 | Longo
e Redugdo de Acidentes
Polos Geradores de Trafego Fiscalizagdo de Polos Geradores - Sem custo Longo
Sinalizagdo horizontal e vertical das lombadas e
Plano de Gest3o da Sinalizagdo I, zac 'z . vert o R$ 100.000,00 | R$ 500.000,00 | Longo
faixas de pedestres existentes no municipio
Elaboragdo de Projeto de Orientagdo de Trafego para
¢ . J. - £ e RS 60.000,00 | RS 60.000,00 | Longo
estradas rurais mais utilizadas
ano de Melhorias para as Areas Rurg Execugdo do Projeto d.e Orientagdo de Trafego para RS 250.000,00 | RS 250.000,00 [ Longo
todas as estradas rurais
Manutengdo continua das estradas rurais
. ~ e RS 250.000,00 | R$ 1.250.000,00 | Longo
(pavimentacdo e sinalizagdo)
Andlise de pontos criticos que necessitam de
" R P - 4 RS 30.000,00 | R$ 150.000,00 | Longo
fiscalizagdo eletronica
Plano de Fiscalizagio Implantagdo dos dispositivos de fiscalizacdo R$100.000,00 | RS 500.000,00 | Longo
eletrénica nos pontos em que se justifique
Acompanhar e fiscalizar aimplantagdo e a
. . " . - Sem custo Longo
manutencgdo de todos os dispositivos implantados
- Fiscalizagdo do transporte individual conforme as leis
Plano de Transporte Individual L R - Sem custo Longo
municipais atualizadas
Revisdo da drea de restrigdo e vagas de carga e
Plano de Transporte de Cargas v L Ve g - Sem custo Longo
descarga
Realizar uma efetiva fiscalizagdo para desobstrugdo
de calgadas, dentro das possibilidades legais - Sem custo Longo
existentes no municipio
Implantagdo de semaforos com temporizagdo para
Plano de Melhorias para Pedestres|pedestres, ou ao menos implantar um vermelho
total com tempo suficiente para as travessias, em
P B R$400.000,00 | R$ 2.000.000,00 | Longo
todos os cruzamentos
semaforizados onde se observar grande
concentragdo de pessoas e travessias
Implantagdo de ciclovia na Av. Dep. José Afonso
PIEIED b R$100.000,00 | RS 100.000,00 | Longo
(980m)
Implantagdo de ciclovia na Av. Tsuneto RS 100.000,00 | RS 100.000,00 | Longo
Matsubara(1.023m) o T 8
Implantagdo de ciclovia na Av. Antonio Mano
R$ 120.000,00 | R$ 120.000,00 | Longo
(1.190m)
Implantagdo de ciclovia na Rua Bardo do Rio Branco
PIETIELS RS 60.000,00 | R$  60.000,00 | Longo
(593m)
. - Implantagdo de ciclovia na Rua Herminio Haggi
Plano de Melhorias para Ciclistas (772m) RS 100.000,00 | R$ 100.000,00 | Longo
m
Implantagdo de ciclovia na Av. Anténio Casquel
plantag Icloviana Av 10 Lasqu RS 80.000,00 | R$  80.000,00 | Longo
(592m)
Implantag3o de ciclovia na Rua Minas Gerais (721m) | RS 80.000,00 | RS  80.000,00 | Longo
Estudo de implantagdo de ciclovia na Av. Brasil
RS 120.000,00 | R$ 120.000,00 | Longo
(1.100m)
Retirada de vagas de estacionamento nas vias
. = . . = Sem custo Longo
propostas para implantagdo de ciclofaixa
Manutencdo da malha cicloviaria existente RS 50.000,00 | RS 250.000,00 | Longo
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19.1 Custo de implantacéo

Figura 35: Custo total por periodo

Periodo Custo total

Curto RS  1.440.000,00
Médio RS  9.735.000,00
Longo RS  6.320.000,00
Total RS 17.495.000,00

Responsavel Dimensdo

Despesa
orgamentaria
, (categoria econdémica
Orgdo /

orcamentario grupo de natureza de [ldErdd

Fungdo / subfungio Projeto/atividade Componentes da programagdo fisica

/ unidade despesa / modalidade
orcamentaria de
aplicagdo / elemento
de
despesa)

Revisdo da hierarquizagdo vidria do Plano
Secretaria de Plan. Gerencial N q' i - Curto
Diretor de Cambard

X . Anédlise da hierarquizagdo viaria, incluindo
Secretaria de Plan. Gerencial - Curto

" e novas vias
Hierarquia Viaria = = —— =
X ) Anédlise da hierarquizagdo viaria, incluindo L
Secretaria de Plan. Gerencial X - Médio
novas vias
Analise da hierarquizagdo viaria, incluindo
Secretaria de Plan. Gerencial X a ¢ - Longo
novas vias
Secretaria de Adm. Gerencial Fortalecimento do Orgdo Gestor Municipalizagdo do transito - Curto
Secretaria de Adm. Gerencial Criagdo do conselho de transito - Curto
. . Criagdo do departamento de estatistica para
Secretaria de Adm. Gerencial ) - Curto
controle de acidentes
Secretaria de Adm. Operacional Plano de Educagdo para o Transitoe  [Agdes continuas de educagdo no transito RS 60.000,00 | Curto
Redugdo de Acidentes Capacitagdes anuais para equipe responsavel
Secretaria de Adm. Gerencial ¢ . ? . Ap . Rt ? RS 10.000,00 | Curto
pela Educagdo no Transito
Secretaria de Adm. Operacional Acdes continuas de educagdo no transito RS 60.000,00 | Médio
Secretaria de Adm. Operacional Acdes continuas de educagdo no transito RS 60.000,00 | Longo
Sec. De Infra/Plan. Gerencial Plano de Gestdo da Infraestrutura Vidria |Revisdo da Lei de Uso e Ocupagdo do Solo - Médio
Desenvolvimento de metodologia para
Secretaria de Infra. Gerencial elaboragdo de Estudo de Impacto de - Curto
Vizinhanga
Prever que os empreendimentos que venham
X i Polos Geradores de Trafego a passar por reforma, no momento da
Secretaria de Infra. Gerencial - Curto

aprovagdo do projeto, apresentem o EIV do
Sistema Vidrio

Secretaria de Infra. Gerencial Fiscalizagdo de Polos Geradores - Médio

Secretaria de Infra. Gerencial Fiscalizagdo de Polos Geradores - Longo
Criagdo de manual de implantagéo de

Secretaria de Adm. Gerencial | c_ ~ P & - Curto
sinalizagdo

L. Adequagdo de lombadas existentes no

Secretaria de Infra. Fisica q ) G - Curto

municipio
. . Criagdo de setor de sinalizagdo e manutengdo
Secretaria de Adm. Gerencial vidria - Curto

Sinalizagdo horizontal e vertical das lombadas

. . At RS 100.000,00 | Curto
e faixas de pedestres existentes no municipio

Secretaria de Adm. Operacional
Plano de Gestdo da Sinalizagdo

Implantagdo e manutengdo da sinalizagdo

Secretaria de Adm. Operacional vidria RS 250.000,00 | Médio

Sinalizacdo horizontal e vertical das lombadas
Secretaria de Adm. Operacional K 4 X . RS 100.000,00 [ Médio
e faixas de pedestres existentes no municipio

Sinalizagdo horizontal e vertical das lombadas

Secretaria de Adm. Operacional K X .
e faixas de pedestres existentes no municipio

RS 100.000,00 | Longo
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Responsavel

Dimensao

Despesa
orgamentaria
(categoria econdémica

Orggo /
orgamentario ~ ~ . - ~ g grupo de natureza de [EHY
/ unidade Fungdo / subfuncio Projeto/atividade Componentes da programagao fisica despesa / modalidade
orcamentéria de
aplicagdo / elemento
de
despesa)
Secretaria de . ~ . A
Infra Operacional Manutencao continua das estradas rurais RS 250.000,00 | Curto
Secretaria de Adm. Gerencial Identificar e catalogar vias rurais RS  1.000.000,00 | Médio
Secretaria de Infra. Operacional Manutencdo continua das estradas rurais RS 250.000,00 | Médio
. < . |Elaboragdo de Projeto de Orientagdo de
Secretaria de Adm. Gerencial Plano de Melhorias para as Areas Rurais h & ] X X & . RS 60.000,00 | Longo
Trafego para estradas rurais mais utilizadas
Execugdo do Projeto de Orientagdo de Trafego
Secretaria de Infra. Operacional i ) R < g RS 500.000,00 | Longo
para todas as estradas rurais
) X Manutencdo continua das estradas rurais
Secretaria de Infra. Operacional ) N . RS 250.000,00 | Longo
(pavimentagdo e sinalizagdo)
Secretaria de Plan. Gerencial Estudo de revitalizagdo da Av. Brasil RS 100.000,00 | Curto
Adequagdo da quantidade de vagas especiais
Sec. de Infra/Plan. Operacional ,q i q g P - Médio
na area central
) X Implantagdo de sinalizagdo horizontal e L
Secretaria de Infra. Operacional . . | RS 200.000,00 | Médio
. vertical para vagas de deficientes e idosos
Plano de Estacionamento Substituicio d = 0adS
ubstituicdo de estacionamento a raus por
Secretaria de Infra. Operacional R ¢ L g P RS 50.000,00 | Médio
estacionamento paralelo ao meio fio
Realizagdo de novo estudo para verificar a
Secretaria de Plan. Gerencial necessidade de implantagdo de RS 80.000,00 | Médio
estacionamento rotativo
Capacitagdo da Guarda Municipal para atuagdo
Secretaria de Adm. Gerencial P . .g paip “ RS 80.000,00 | Médio
no transito
Secretaria de Adm. Gerencial Contratagdo e treinamento de novos agentes | RS 100.000,00 | Médio
) . Ampliagdo da estrutura para atendimento dos L
Secretaria de Adm. Gerencial RS 400.000,00 | Médio
novos agentes: carros, motos, entre outros
Analise de pontos criticos que necessitam de
Secretaria de Plan. Gerencial X . P . q RS 30.000,00 | Médio
fiscalizagdo eletrbnica
. X Implantagdo dos dispositivos de fiscalizagdo L
Secretaria de Infra. Operacional . o RS 100.000,00 | Médio
e x eletrdnica nos pontos em que se justifique
Plano de Fiscalizagdo — - =
Acompanhar e fiscalizar aimplantagdo e a
Secretaria de Adm. Gerencial manutengdo de todos os dispositivos - Médio
implantados
Andlise de pontos criticos que necessitam de
Secretaria de Plan. Gerencial X . P o a RS 30.000,00 | Longo
fiscalizagdo eletrénica
. X Implantagdo dos dispositivos de fiscalizagao
Secretaria de Infra. Operacional . o RS 100.000,00 | Longo
eletronica nos pontos em que se justifique
Acompanbhar e fiscalizar aimplantagdo e a
Secretaria de Adm. Gerencial manutencao de todos os dispositivos - Longo
implantados
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Dimensdo
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(categoria econdmica

Despesa
orgamentaria

Orgio /
orgamentario ~ ~ . - S e grupo de natureza de [dEHY
/ unidade Fungdo / subfungio Projeto/atividade Componentes da programagdo fisica despesa / modalidade
orcamentéria de
aplicagdo / elemento
de
despesa)
Definir area de restricdo de circulagdo
Secretaria de Adm. Gerencial ) ¢ < R - Curto
englobando a totalidade da Av. Brasil
Secretaria de Adm. Gerencial Definir rota de circulagdo de carga - Curto
Secretaria de Infra. Operacional Adequacdo da rota de circulagdo de carga - Curto
Projeto para restringir circulagdo de
caminh@es na drea definida do municipio, de
Secretaria de Adm. Gerencial segunda-feira a sexta-feira, das 10h00min as RS 30.000,00 | Médio
16h00min, e de sabado, das 10h00min as
Plano de Transporte de Cargas IthtOlI)mln 9o sinalizach e oo e
nstalagdo de sinalizagdo vertical indicando a
Secretaria de Infra. Operacional , “ . g RS 250.000,00 | Médio
drea restritiva
Projeto de localizagdo das vagas de carga e
Secretaria de Adm. Gerencial descarga para se adequar as necessidades RS 15.000,00 | Médio
atuais
Revisdo da area de restricdo e vagas de carga e
Secretaria de Adm. Gerencial ¢ & 8 - Médio
descarga
Revisdo da area de restri¢do e vagas de carga e
Secretaria de Adm. Gerencial ¢ e g - Longo
descarga
) . Regularizagdo do servigo de mototdxi, moto L
Secretaria de Adm. Gerencial L - Médio
frete e transporte por aplicativo
Criagdo de um setor de gestao e fiscalizagdo
Secretaria de Adm. Gerencial das concessdes e permissdes de transporte no - Médio
Plano de Transporte Individual Municipio
) . Fiscalizagdo do transporte individual conforme L
Secretaria de Adm. Gerencial K L ) - Médio
as leis municipais atualizadas
Fiscalizagdo do transporte individual conforme
Secretaria de Adm. Gerencial B 5 [ p . - Longo
as leis municipais atualizadas
Elaboracdo das linhas do sistema de transporte L
Secretaria de Adm. Gerencial 3 < P RS 50.000,00 | Médio
. coletivo
Plano de Transporte Coletivo = = =
) ) Elaboragdo do Edital para contratagdo do L
Secretaria de Adm. Gerencial —— RS 100.000,00 [ Médio

Dimensao

Responsavel

Orgio
orgamentario
/ unidade
orgamentaria

Fungdo / subfungdo

Projeto/atividade

Componentes da programagdo fisica

(categoria econdmica

Despesa
orgamentaria

/

grupo de natureza de

despesa / modalidade

de

aplicagdo / elemento

de
despesa)

Secretaria de Adm.

Gerencial

Secretaria de Infra.

Operacional

Secretaria de Infra.

Operacional

Secretaria de Infra.

Operacional

Secretaria de Adm.

Gerencial

Secretaria de Infra.

Operacional

Secretaria de Adm.

Gerencial

Secretaria de Infra.

Operacional

Plano de Melhorias para Pedestres

Revisdo da cartilha de calgadas

Prazo

Curto

Implantagdo de travessias elevadas em polos
geradores e pontos determinados em estudo
técnico

RS

200.000,00

Curto

Implantagdo de travessias elevadas em polos
geradores e pontos determinados em estudo
técnico

RS

200.000,00

Médio

Adequacdo das calgadas de vias arteriais,
coletoras e vias com transporte coletivo, por
parte do municipio

RS

250.000,00

Médio

Realizar uma efetiva fiscalizagdo para
desobstrugdo de calgadas, dentro das
possibilidades legais existentes no municipio

Médio

Implantagdo de semaforos com temporizagdo
para pedestres, ou ao menos implantar um
vermelho total com tempo suficiente para as
travessias, em todos os cruzamentos
semaforizados onde se observar grande
concentragdo de pessoas e travessias

RS

400.000,00

Médio

Realizar uma efetiva fiscalizagdo para
desobstrugdo de calgadas, dentro das
possibilidades legais existentes no municipio

Longo

Implantagdo de semaforos com temporizagdo
para pedestres, ou ao menos implantar um
vermelho total com tempo suficiente para as
travessias, em todos os cruzamentos
semaforizados onde se observar grande
concentracdo de pessoas e travessias

RS

400.000,00

Longo
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Responsavel Dimensdo

Despesa
orgamentaria
— (categoria econdmica

Orgdo /

orgamentario grupo de natureza de [dEHY

Fungdo / subfungio Projeto/atividade Componentes da programagdo fisica

/ unidade despesa / modalidade
orgamentdria de
aplicagdo / elemento
de
despesa)
Implantagdo de paraciclos em drea publicas e
Secretaria de Infra. Operacional faixas de servigo de calgada em drea de grande | RS 50.000,00 | Médio
atragdo de pessoas
Implantagéo de ciclovia/ciclofaixa de ligagdo
Secretaria de Infra. Fisica P < A f gag RS 300.000,00 | Médio
dos Parques Alambari | e Il
) X Retirada de vagas de estacionamento nas vias L
Secretaria de Infra. Operacional ) N ) ) - Médio
propostas para implantagdo de ciclofaixa
Implantagdo de ciclovia de ligagdo do P
Secretaria de Infra. Fisica mpian a_(;ao € ciclovia de ligagdo do Farque RS 120.000,00 [ Médio
Alambari Il
Implantagéo da ciclovia interna do Parque
Secretaria de Infra. Fisica P _c q RS 70.000,00 | Médio
Alambari Ill
Implantagdo da ciclovia interna do Parque
Secretaria de Infra. Fisica P < q RS 70.000,00 | Médio
Gonzaga
Implantagdo de ciclovia de ligagdo do Parque
Secretaria de Infra. Fisica Lazir 8 2 € RS 40.000,00 [ Médio
Secretaria de Infra. Fisica Manutengdo da malha cicloviaria existente RS 50.000,00 | Médio
. - Implantacgdo de ciclovia na Av. Dep. José
Secretaria de Infra. Fisica Plano de Melhorias para Ciclistas P N P RS 100.000,00 | Longo
Afonso (980m)
. L. Implantagdo de ciclovia na Av. Tsuneto
Secretaria de Infra. Fisica RS 100.000,00 | Longo
Matsubara(1.023m)
Implantagéo de ciclovia na Av. Anténio Mano
Secretaria de Infra. Fisica b & RS 120.000,00 | Longo
(1.190m)
Implantagéo de ciclofaixa na Rua Barédo do Rio
Secretaria de Infra. Fisica P < RS 60.000,00 | Longo
Branco (593m)
. L. Implantagdo de ciclovia na Rua Herminio Haggi
Secretaria de Infra. Fisica RS 100.000,00 | Longo
(772m)
Implantacdo de ciclovia na Av. Ant6nio
Secretaria de Infra. Fisica P < cclovi v ! RS 80.000,00 | Longo
Casquel (592m)
Implantagéo de ciclovia na Rua Minas Gerais
Secretaria de Infra. Fisica b & RS 80.000,00 | Longo
(721m)
Secretaria de Infra. Fisica Implantagdo de ciclovia na Av. Brasil (1.100m) | RS 120.000,00 | Longo
. X Retirada de vagas de estacionamento nas vias
Secretaria de Infra. Operacional A N ) ) - Longo
propostas para implantagdo de ciclofaixa
Secretaria de Infra. Fisica Manutengdo da malha cicloviaria existente RS 50.000,00 | Longo
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20 REGISTROS

20.1 12 Reunido Técnica

No dia 6 de janeiro de 2023 (sexta feira), realizou-se a 12 Audiéncia Técnica do
Plano de Mobilidade do Municipio de Cambara, iniciada as 14h13min, na
Prefeitura Municipal.

Representando a empresa responsavel técnica para a apresentacao do Plano
de Mobilidade Urbana, Marchesini Servicos de Engenharia e Projetos LTDA,
estava presente a engenheira Barbara Andrea Marchesini. Ja representando o
Municipio, estiveram presentes: Beatriz Ayumi Sakamoto, Josnei Vilas Boas,
Lucas Shimada, Gabriel de Oliveira, Marcia Audibert e Jodo Paulo Petrechi.

A Audiéncia Publica é apresentada como um importante instrumento de
democracia, onde varios setores da sociedade podem discutir amplos assuntos
junto as autoridades publicas, a fim de tomar decisdes para o bem coletivo com
participacdo popular, essa por sua vez, se faz um instrumento essencial para o
Plano de Mobilidade, onde o mesmo é construido com objetivo de atender as
necessidades de mobilidade e seguranca da populagéo dentro do Municipio.

A Audiéncia foi aberta oficialmente pela Secretaria Municipal de Planejamento
Beatriz Ayumi Sakamoto, que ressaltou a importancia da participacdo em
audiéncias publicas. Foi dada a palavra a engenheira Béarbara Andrea
Marchesini, que deu inicio a Primeira reunido técnica, que teve como objetivo a
apresentacao geral das caracteristicas e dos problemas de mobilidade do
municipio.

Essa primeira reunido técnica foi voltada para equipe técnica do municipio,
depois sera feita a primeira capacitacdo e a segunda reunido técnica. A
primeira capacitacdo, sera apresentada a metodologia de uma forma
detalhada, com lugares que serao feitas as contagens veiculares.

A reunido de hoje sera a primeira reunido técnica, voltada a ouvir os técnicos
do municipio, quais sdo os problemas pontuais da cidade. A frota cadastrada
hoje no municipio é de 18.584, com uma frota flutuante de 20 mil veiculos, com
um crescimento de 1,64% ao ano. Esse foi o primeiro dado exemplado para
avaliacdo, com uma taxa de motorizacéo alta e um alto crescimento da frota,
todo planejamento sera feito para 10 anos. Municipios com mais de 20 mil

habitantes tem que ter seu plano de mobilidade.
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O plano de mobilidade que sera elabora, vai ser discutido com a populacéo,
acessibilidade, calgadas, ciclistas, transporte publico, transportes de carga,
carros, motos, restricbes de carga e descarga, polos geradores,
estacionamentos rotativos, as leis dos transportes publicos, taxis e mototaxis,
sobre eixo cicloviario e outros modais, e, por ultimo, os problemas pontuais que
abrangem a populagéo.

O cronograma iniciard dia 6 de janeiro a dia 16 de janeiro, serdo feitos o
diagndstico e o progndstico preliminar, que terdo todo o inventario do sistema
viario (padrdes de mobilidade, discricdes, caracteristicas do sistema viario,
circulacdo de trafego entre outros) ou seja, sera elaborado outros mapas com a
base existente do municipio, mostrando o sentido da circulagdo das vias, onde
ha lombadas, quantas faixas elevadas, placas e etc. Serd um cadastramento
do mapa viario do municipio.

A proxima etapa € o controle de trafego, como 0 municipio ndo possui
transporte coletivo, sera levantado os pontos interurbanos, ciclovias existentes,
ciclofaixas, rampas de acessibilidade e condicdes de mobilidade a pé. Sera
feito todo este levantamento das vias do municipio e entregue o relatorio
técnico fotografico com essas situagoes.

Toda a circulacdo de mercadorias, se ha bicicletarios, paraciclos, sistema
regional de transportes, estacionamentos e suas taxas de ocupacao, sera pego
alguns periodos de amostras, para ver o quanto esta sendo utilizado estes
estacionamentos, para que aja um estudo mais refinado da viabilidade ou n&o
do rotativo.

Como nao ha transporte publico no municipio, a pesquisa de origem e destino
sera feita domiciliar com a populacéo para tragar as rotas de deslocamento,
onde moram e pra onde vao, com este tracado conseguimos modelar uma rede
de transporte publico.

Depois desta etapa dos inventarios fisicos, inicia-se a etapa do levantamento
da legislacdo, serd pego todas as leis que se refere aos componentes de
mobilidade urbana, transporte coletivo, polos geradores, estudos de impacto,
normas viarias, ocupacao do solo, leis ambientais, cédigo de postura, codigo
de obras, estrutura organizacional da administracdo, analise e estudos de
projetos existentes. Também vem com esta parte preliminar, o que ja existe de

projetos para ser implantado nos proximos anos. Como ja existe um plano
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diretor este sera compatibilizado com programa de macrozoneamento
ambiental de algumas areas que possam ser afetadas.

A pesquisa de opinido e satisfacdo, sera feita a partir de levantamentos de
informacBes socioecondmicas, distribuicdo da populacdo por idade, sexo,
escolaridade, distribuicdo de renda, composicdo familiar, emprego e
desemprego, producdo de bens, servicos e a composicdo dos setores. Isso
dard um panorama para trabalhar com os modais.

As filmagens sera feita em cruzamentos com ou sem semaforos e sera
instalado uma camera das 7h da manhad as 19h da tarde totalizando 12h de
filmagem, entdo serd definido quantos movimentos seréo, e serd gerado uma
planilha de contagem (carro, Onibus, caminh&o, moto, ciclistas e pedestres)
depois € agrupado cada um destes movimentos para gerar UPV (unidade
padrdo veicular) com este fluxo relativo e os diagramas, se acaso for preciso
alguma alteracdo ou propor alguma coisa nova, jA sabemos as pessoas que
serdo afetadas, por isso as contagens devem ser feitas no comeco, pois sera a
base de todo o plano de mobilidade. Por isso se evita fazer esta etapa do
processo no periodo de férias, por que ha uma circulagdo menor no més de
janeiro.

A pesquisa de estacionamento na area central, quando € feita para rotativa,
tem que ser ao longo de 2 a 3 dias, no caso do municipio, como sera plano de
mobilidade, seré feito em algumas horas.

Sobre o estudo de projecdo serd definido depois, com a equipe da prefeitura,
guais sao os investimentos que gostariam de fazer para esta projecéao, iSso por
conta do termo de referéncia. Em alguns lugares o termo de projecao é feito ja
para o estudo do transito como um todo. Aqui vocés pedem maturidade de
investimento da projecao.

Toda essa pesquisa citada, seria feita em janeiro até 11 de fevereiro para
conclusao dos relatérios, 16 de fevereiro sera feito a segunda reunido técnica,
apresentando todos os dados. A audiéncia publica, foi sugerido que ocorra 29
de fevereiro, uma semana depois do carnaval. Essa primeira audiéncia publica,
faz o convite a populacdo e € apresentado todo diagnostico e prognostico de
Cambara, e sera ouvida todas as sugestdes e reclamacdes da populacao.

Foi conversado que em algumas cidades acaba sendo feito algumas oficinas,

foi sugerido que no més de janeiro uma oficina com Ministério Publico, Camara
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dos Vereadores, Policia Militar, SAMU, Corpo de Bombeiros para fazer uma
conversa mais especifica.

Apés a primeira audiéncia publica, comecara efetivamente a escrever o plano
de mobilidade. Realiza-se as oficinas com a populacdo para ouvir sua
sugestbes para ajudar na elaboracdo. Na questdo das oficinas sera feita uma
oficina técnica com a equipe da prefeitura trazendo todos os pontos, e
discutindo o que pode ser feito, e depois € marcado novamente com a
populacao.

O que seré discutido nas oficinas € a elaboracdo das propostas, avaliando o
aspecto urbanistico do transporte, acessibilidade, politica de mobilidade, sobre
a situagcdo na area central, transporte coletivo, ciclovias e estacionamentos,
todos esses itens serao tratado dentro do plano de mobilidade.

A partir dessas diretrizes € elaborada a concepcdo das propostas (plano de
transporte publico, transito, transportes, e ndo motorizados).

Foi colocado algumas intervencdes especificas como a revitalizacdo de
algumas vias arteriais, algumas vias de acesso para transportes cicloviarios, e
a solucao de trafego da Av. Brasil, pois ja esta no termo de referéncia, entdo
deve-se trazer algumas propostas neste sentido.

Quando finalizado sera feito uma hierarquizacdo dessas alternativas, tanto
técnico, ambiental urbanistico, financeiro e econdmico, quando definido as
acOes serdo tracados as questdes de investimentos, e depois um plano de
acao de investimentos, que também seré feita uma hierarquizacao.

A terceira etapa, sera feito as acdes de investimentos. Ao fim desta etapa ja foi
definido as diretrizes das oficinas, vao ser apresentadas a equipe novamente,
faz-se a segunda audiéncia publica, que sera dia 12 de abril, apds isso vem a
segunda capacitacao técnica, que € para preparar para a etapa quatro, faz-se a
segunda oficina técnica, que se dara no mesmo dia.

A partir disto comeca a discutir as questdes das estruturas organizacionais,
plano de acéo e investimentos. Depois de definido as a¢gdes e capacitagoes,
altera-se 0 que deve ser alterado, e apresenta-se em uma quarta reuniao
técnica, analisa-se o que foi falado na quarta conferéncia, faz-se a conferéncia,
e realiza-se uma nova reuniao para falar sobre a conferéncia.

Sera pego o0s pontos importantes da conferéncia, e € pedido 15 dias para a

entrega do plano final. Fazendo neste ritmo, € possivel que o plano seja
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entregue dia 30 de maio, contabilizando 5 meses, a partir do inicio dos
trabalhos. A estimativa para o inicio das contagens sera a partir do dia 20 de

janeiro.

20.2 12 Capacitagédo Técnica

No dia 08 de fevereiro de 2023 (quarta-feira), realizou-se a 12 Capacitacéo
Técnica do Plano de Mobilidade do Municipio de Cambara-PR, iniciada as
09h00, no Espaco Cultural Nilza Furlan.

Representando a empresa responsavel técnica para a apresentacdo do Plano
de Mobilidade Urbana, Marchesini Servicos de Engenharia e Projetos LTDA,
estava presente a arquiteta e urbanista Natalia Contiero Mello e o engenheiro
civel Pedro Henrique Quirino dos Santos. Representando o Municipio,
estiveram presentes: o Secretario do SEINFRA italo Wanderley de Andrade,
Aldo de Souza AGETRAT, Jean Kleber agente do SEINFRA, Evandro R.
Brunel AGETRAT, Emerson C. Hernandez AGETRAT, Gustavo SBS, Mateus
Augusto F. Nante Coordenador de transportes.

A reunido foi aberta pela arquiteta Natalia, que deu inicio a primeira
capacitacao técnica, que, conforme o Termo de Referéncia, tinha como objetivo
a apresentacdo das metodologias utilizadas para desenvolver o Plano de
Mobilidade do municipio. Os presentes foram convidados a se aproximar para
maior participacdo na reunido, que, a pedido da Gestora do Plano de
Mobilidade, a arquiteta e urbanista Marcia Audibert, tomou um rumo diferente
do planejado.

Os temas da Etapa 2 foram relembrados e apresentados de maneira sucinta
para repassar o andamento dos temas e definir com os membros do conselho
os detalhes faltantes. Foi salientado que os inventarios fisicos estdo em
elaboracdo, assim como a analise de estudos, planos e projetos existentes.
Além disso, a comissdo foi informada de que a versdo preliminar do
levantamento da legislacéo e das informacdes socioecondmicas seria entregue
para validacédo em breve.

Dentro da andlise de estudos, planos e projetos existentes foi discutida a
aplicacdo das pesquisas com a populacdo, bem como estabelecida a
quantidade de pesquisas e a forma de aplicagdo. Referente as pesquisas de

comportamento na circulacdo, foram relembrados os pontos de contagem



(G GASINI

definidos na 12 Reunido Técnica e o0s presentes foram convidados a
estabelecer novos pontos de conflito no municipio para anélise. Além disso, foi
confirmada a area de estudo das pesquisas de estacionamento para inicio do
levantamento.

Foi salientado que, de acordo com o termo de referéncia, existem pesquisas
referentes ao transporte coletivo, no entanto, sédo se aplicam no municipio por
inexisténcia do mesmo, sendo sugerido a aplicacdo de uma pesquisa de
origem e destino para auxiliar na elaboracdo da proposta do sistema de
transporte coletivo. Ademais, foram discutidos alguns detalhes quanto a
aplicacao das pesquisas, materiais de propaganda e cronograma, encerrando a

reuniao.

20.3 22 Reunido Técnica

No dia 2 de maio de 2023 (terca-feira), realizou-se a 22 Reunido Técnica do
Plano de Mobilidade do Municipio de Cambara, iniciada as 14h00min, na
Prefeitura Municipal.

Representando a empresa responsavel técnica Marchesini Servicos de
Engenharia e Projetos LTDA, estava presente a engenheira Barbara Andrea
Marchesini e a Arquiteta e Urbanista Natalia Contiero Mello.

A engenheira Barbara Andrea Marchesini, esclareceu que a 22 Reunido
Técnica se trata da reunido preparatoria para a 12 Audiéncia Publica, tem o
objetivo de expor os dados obtidos durante o diagndstico realizado. A principio
foi explicado como os dados seriam apresentados a populacdo, comecando
com o objetivo do Plano de Mobilidade e sua importancia para o municipio.
Foram apresentados os dados gerais do municipio, que séo relevantes para o
Plano, para entender de que forma ele funciona, e sua perspectiva futura.
Posteriormente, sdo apresentadas informacdes referentes aos temas definidos,
comecando pela hierarquia viaria, expondo a situacdo atual da cidade.

Dentro do tema de infraestrutura viaria foi apresentado o mapa de
pavimentacdo, bastante elogiado pelo atendimento de todo o municipio. Foi
exposta a quantidade de lombadas e faixas elevadas do municipio, além de
suas condi¢des, em sua maioria irregular de acordo com a legislacéao.
Referente as calcadas e acessibilidade, foram apresentadas imagens do

levantamento realizado mostrando a situacdo do calgcamento no municipio,
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exemplos bons e ruins. Foi ressaltada a ma utilizacdo da calgcada para locacéo
de mercadorias, propaganda e estacionamento. Foi mencionado pela equipe
da ETM que o Plano Diretor estabelece diretrizes para a implantacéo de novas
calcadas, que devem seguir a cartilha elaborada.

Referente a circulacdo de cargas no municipio, 0 municipio ndo possui
regulamentacdo de horario para circulagdo de veiculos pesados na éarea
central, existindo apenas placas de sinalizacdo indicando um sentido de
circulacdo de caminhdes, no entanto, a sinalizacdo € antiga e nao configura
uma rota.

Referente & sinalizacao viéria, foi exposta por meio de levantamento fotogréafico
a situacdo atual do municipio. Foi ressaltado que, apesar da sinalizacao
precaria, 0 municipio recebera sinalizacédo vertical na area central, por meio do
subsidio do DETRAN PR. No levantamento, foi identificada sinalizacao
semaférica em quatro cruzamentos, sendo dois deles na BR 369.

No tema de sistemas de transporte, foi apontado que o0 municipio possui um
terminal rodoviario, porém, ndo ha sistema de transporte coletivo municipal,
algo que deve ser estabelecido no Plano para atendimento de legislac&o
federal. Quanto ao transporte coletivo individual, o municipio possui alguns
pontos de moto taxi e o servico € regulamentado, porém, precisa de
atualizacao.

No levantamento de estacionamento, foram apresentadas as vagas especiais
identificadas no municipio, tanto as regulares quanto as de uso indevido de
espaco publico para guarda de vagas e vagas especiais irregulares.
Posteriormente, a engenheira Barbara apresentou os resultados da pesquisa
de tempo de permanéncia e taxa de ocupacao da area central, que demonstrou
uma rotatividade alta nas vagas ofertadas, ao contrario do relatado pela
populacao.

Apbés mencionar a legislacdo referente ao transito existente no municipio, a
engenheira Barbara apresentou o resultado das pesquisas feitas com a
populacdo, de opinido e satisfagcdo. Os resultados foram apresentados em
forma de grafico, reunindo os principais dados levantados.

Foram apresentados também, os dados obtidos através das contagens
veiculares de alguns cruzamentos pré-estabelecidos com a equipe técnica,

revelando caracteristicas de comportamento do transito.
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20.4 12 Audiéncia Publica

No dia 3 de maio de 2023 (quarta-feira), realizou-se a 12 Audiéncia Publica do
Plano de Mobilidade do Municipio de Cambara, iniciada as 18h30min, no
Espaco Cultural Nilza Furlan.

Representando a empresa responsavel técnica para a apresentacao do Plano
de Mobilidade Urbana, Marchesini Servicos de Engenharia e Projetos LTDA,
estava presente a engenheira Barbara Andrea Marchesini, o engenheiro Pedro
Quirino dos Santos e a Arquiteta e Urbanista Natalia Contiero Mello. A
Secretaria Municipal de Planejamento Beatriz Ayumi Sakamoto agradeceu a
presenca de todos e ressaltou a importancia do Plano para o municipio, a
palavra foi passada ao vice prefeito Joao Luiz Del Col, que abriu oficialmente a
audiéncia.

Foi dada a palavra & engenheira Barbara Andrea Marchesini, que esclareceu
do que se trata o Plano de Mobilidade e seus objetivos. A 12 Audiéncia Publica
tem o objetivo de expor as problematicas encontradas no municipio, bem como
suas caracteristicas e situacao atual para maior entendimento da realidade da
cidade e embasamento para as acdes propostas posteriormente.

Foram apresentados dados municipais relevantes para o Plano, como dados
referentes a populacao, frota veicular e economia. Foi destacado ainda que,
por mais que o plano de hierarquizagdo viaria seja recente, deve ser revisado
no Plano. Além disso, foi ressaltado o indice de pavimentacdo do municipio
que chega a 100%.

Dentro do tema de infraestrutura viaria foi apresentado o mapa de lombadas e
faixas elevadas do municipio, além de suas condi¢des, ao que foi explicado
que, de acordo com a legislacdo, uma porcentagem muito baixa dos
dispositivos existentes esta regular.

No tema de calcadas e acessibilidade foram apresentadas imagens das
diversas irregularidades encontradas. Foi comentado também que € muito
comum no municipio a utilizacdo da calcada para propagandas, expor
mercadorias, materiais de constru¢cdo e estacionar veiculos. Apesar de nao
existir um padrdo nas calcadas implantadas, o Plano Diretor estabelece
diretrizes para a implantagédo de novas calgcadas, que devem seguir a cartilha

elaborada.
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Referente a circulacdo de cargas no municipio, foi levantado a existéncia de
sinalizacdo vertical indicando sentido de circulacdo de caminhdes, no entanto,
a sinalizacdo é antiga e ndo configura uma rota. Além disso, 0 municipio n&do
possui legislacdo que regulamente horario para circulacdo de veiculos pesados
na area central da cidade, algo que deve ser definido no Plano.

Quanto a sinalizacao viaria, foi exposta a situagdo atual do municipio. Apesar
de a sinalizacéo ser insuficiente em alguns locais da cidade ou estar irregular,
foi ressaltado que o municipio recebera sinalizacdo vertical na area central, por
meio do subsidio do DETRAN PR. A sinalizacdo semafdrica existente no
municipio contempla quatro cruzamento, sendo dois deles na BR 369. O
sistema sera analisado com possibilidade de novos pontos de semaforizacéo
por meio de estudos realizados no Plano de Mobilidade.

O municipio atualmente possui um terminal rodoviario, no entanto, ndo ha
sistema de transporte coletivo municipal, que deve ser elaborado no Plano para
atendimento da legislacao federal. Além disso, foram identificados no municipio
alguns pontos de taxi e moto taxi, a legislacdo, porém, regulamenta apenas o
servigo realizado por motocicletas.

Se tratando de estacionamento, foram apresentadas as vagas especiais,
conforme a legislacéo, além do uso indevido de espaco publico para guarda de
vagas e vagas especiais irregulares. Posteriormente, a engenheira Barbara
apresentou os resultados da pesquisa de tempo de permanéncia e taxa de
ocupacao da area central, que demonstrou uma rotatividade alta nas vagas
ofertadas, ao contrario do relatado pela populagéo.

Durante a etapa 2 do Plano de Mobilidade foram feitas pesquisas com a
populacdo, de opinido e satisfagcao. Os resultados foram apresentados em
forma de gréfico, reunindo os principais dados levantados. Foi constatado que
a maioria da populacéo se locomove utilizando automovel (56%) ou motocicleta
(24%), mas ainda com um indice alto de viagens a pé (13%). Quando
guestionada sobre as condi¢des de pavimentacdo, 47% da populagéo diz que é
bom e 34% diz ser ruim, quanto as calgcadas, 40% dizem ser ruim, 32%
considera boa e 9% péssima. Quando questionadas sobre os beneficios de
existir sistema de transporte coletivo no municipio, a populacao foi bastante

favoravel (87%), sendo que 64% dos participantes da pesquisa possiveis
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usuarios do transporte. Foi levantado ainda que 51% dos participantes possui
bicicleta.

Foram apresentados os dados de contagem veicular de alguns cruzamentos
pré-estabelecidos com a equipe técnica, revelando -caracteristicas de
comportamento do transito. Com as contagens foi possivel observar que o fluxo
de caminhdes na regido central do municipio € bastante consideravel, além do
fluxo de ciclistas constante durante o dia. Foi ressaltado ainda que o fluxo nos
cruzamentos considerados criticos, muitas vezes sdo baixos, com problemas
relacionados a falta de sinalizacdo e/ou ma conduta dos condutores.

A apresentacdo foi encerrada e a engenheira Barbara abriu espago para

davidas e pontuacdes dos presentes.

20.5 12 Oficina Técnica

No dia 24 de maio de 2023 (quarta-feira), realizou-se a 12 Oficina Técnica do
Plano de Mobilidade do Municipio de Cambara, em que se discute o Plano de
Transito e Circulagdo do Sistema Viario, Transporte Publico e Transporte N&o-
autorizado.

Questiona-se inicialmente sobre os transportes individuais, como o taxi e o
mototaxi, seguindo a lei vigente criada no ano 2000 pelo municipio de
Cambara. Em contraposi¢do, menciona-se que essa lei deveria ser revisada
através e introduzida na elaboracao do Plano Diretor, visto que no ano de 2006
ocorreu a criacéo da Lei Federal de Regulamentacdo do Moto Frete e Mototaxi.
Ao final desse diadlogo, a engenheira Barbara Andrea Marchesini inicia
oficialmente a 12 etapa da oficina para discussdo do plano de transito para o
municipio de Cambara, em que se aborda os impactos ambientais,
acessibilidade universal, a hierarquia viaria, circulacdo da area central,
estacionamentos e o transporte de carga.

Em sua primeira abordagem sobre o plano de transito discorre-se sobre a sua
importancia para fortalecimento do 6rgédo gestor, bem como para a definicdo da
hierarquia de vias, ampliacéo e qualificacao da infraestrutura viaria, sinalizacao
de areas urbanas e rurais, definicdo de estacionamentos comuns e rotativos,
fiscalizacdo, educacao no transito, transportes de carga e polos geradores.

Da hierarquia de vias discorre brevemente sobre a Avenida Brasil, um dos

principais eixos de circulagdo do municipio, que, por apresentar diversas
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interseccdes e sem a possibilidade atribuicdo da velocidade de uma via arterial,
essa se classificaria como uma via coletora. Além disso, aborda sobre o
método de classificacdo viaria, citando a velocidade como um dos fatores
principais para a definicdo da via.

No entanto, o municipio de Cambara nao realizou o processo de
municipalizagdo, um tramite legal que poderia ter sido efetivado no ano de
1998, para que o0 municipio obtivesse autonomia na regulamentacao,
sinalizacao e classificacbes viarias, desse modo, a gestdo do transito ainda é
realizada pelo Estado. Todavia, indica-se em algumas diretrizes do plano atual
que possivelmente foram elaboradas para realizar esse processo, como por
exemplo, as citagdes referentes ao SENATRAN que atribui responsabilidade de
dupla competéncia (municipio e estado) para o planejamento, operacdo e
fiscalizacdo do transito no perimetro urbano e rural.

Quando se fala em municipalizacdo, atribui-se ao municipio a responsabilidade
da criagdo de um departamento de estatistica para controle do numero de
acidentes, podendo assim identificar pontos criticos e se estéo localizados nos
bairros ou na area central. Durante a oficina, menciona-se que em uma
pesquisa realizada indicou que cerca de 15% da populagdo ndo se envolveu
em acidentes no ano de 2022.

Por seguinte discute-se a infraestrutura viaria, desde a elaboracdo do
parcelamento urbano até ao processo de pavimentagdo, definindo também por
meio deste processo 0 uso e a ocupacao do solo. Através da definicdo de uso e
ocupacéao do solo é possivel identificar polos geradores (empreendimentos de
grande porte) e polos geradores de trafego, como por exemplo, escolas e
igrejas.

Apesar de ndo possuir uma legislacéo especifica para esses polos, a secédo 10
do Plano Diretor do Municipio de Cambara cita os Estudos de Impacto de
Vizinhanca atribuindo ao Conselho Municipal de Planejamento Urbano realizar
ou nao a aprovacao desses polos. Além disso, o 12 paragrafo discorre que esse
estudo também poderd ser solicitado levando em consideracdo a area
construida, o tipo de imovel ou atividade e em polos geradores de trafego, risco
ou ruido.

Por fim, sugere maior atencdo do Plano Diretor em agéncias bancarias visto

gue h& situagbes em que incluem o estacionamento no projeto, que
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posteriormente terceirizam e esse espaco torna-se um estacionamento rotativo,
causando danos de impacto. E ressalta a importancia da criacdo de um setor
especifico para a sinalizacdo e manutencao, sugerindo a terceirizacdo a curto
prazo até que seja criado o departamento.

Em sua 22 etapa, a engenheira Barbara Andrea Marchesini, discute sobre os
estacionamentos, com foco em vagas de carga/descarga e no posicionamento
das vagas em angulacdo de 45° graus (escama de peixe) na Avenida Brasil,
uma vez que as manobras afetam a trafego de veiculos. Além disso, cita que
foram realizadas pesquisas nessa area que apontaram o0 estacionamento
rotativo como uma opg¢éo nédo interessante no momento, dessa forma, propde-
se a implementacdo de uma area menor préximo a praca ou a cerca de 4
guadras para além da praca, afim de inserir a porcentagem necessaria de
vagas de estacionamento para idosos e pessoas com deficiéncia adequadas a
norma. Com isso, em cerca de 2 (dois) anos 0 estacionamento em 45° graus
poderia ser removido e em torno de 5 (cinco) anos iniciar um novo estudo para
verificar a possibilidade da instalacdo do estacionamento rotativo.

Quanto aos questionamentos sobre as vagas de carga e descarga, a
engenheira Barbara Andrea esclarece a diferenca desta para uma vaga
comum, em que suas medidas variam em de 15 metros a 20 metros e tem a
funcdo de atender a regido. Para verificar a necessidade das vagas de
carga/descarga e o uso da via por veiculos de carga, realizou-se uma analise
da quantidade de veiculos dessa tipologia que circulam nessas vias e somente
desse modo é possivel tracar alguma restricdo de peso, horario e area de
circulacao, que identificou diariamente cerca de 76 veiculos de carga circulando
pela Avenida Brasil, uma via de somente uma faixa de trafego frequentemente
citada na Oficina.

Para a regulamentacdo e justificativa legal para implementacdo ou remocéo
das vagas de carga e descarga utiliza-se o estudo de impacto de vizinhanca e
opta-se pela criacdo de centros de distribuicdo fora da area central. Além disso,
a engenheira Barbara Andrea Marchesini cita que ha comércios que buscam
atender a necessidade basica de vagas em prol das necessidades dos clientes,
como as redes de farmacias, que incluem area de estacionamento para
fomentar a competitividade comercial. E como sugestdo, essas normativas

poderiam ser previstas no Plano Diretor, pois essas atribuicbes sao do
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comerciante e cabe ao municipio fiscalizar essas adequacbes e geram

perspectiva de crescimento para a regiao.

20.6 22 Oficina Técnica

No dia 25 de maio de 2023 (quinta-feira), realizou-se a 22 Oficina Técnica do
Plano de Mobilidade do Municipio de Cambara, em que se discutiu a circulacdo
de pedestres e implantacdo do transporte coletivo.

A engenheira Barbara Andrea Marchesini inicia a oficina retornando ao assunto
da sessdo anterior referente aos estacionamentos para mencionar que fora
identificado que os polos geradores ndo possuem o0 numero adequado de
vagas. Além disso, cita que em 2006 foi determinada a obrigatoriedade na
inclusdo da quantidade de vagas em edificacdes recentes e nas antigas o0s
proprietarios devem apresentar um contrato de locagcdo de lote privado que
abrigue o numero de vagas necessarias.

Por seguinte, discute a adequacédo da area central do municipio de Cambara
para reduzir e/ou evitar a circulacdo de veiculos de carga em pontos
especificos da cidade, no qual fora apresentada a solucdo por meio de
sinalizacao apropriada, bem como, suas possibilidades e restri¢des.

E para regularizacéo da categoria de mototaxis e moto frete, apresentam-se as
leis n° 943/2022 que discorre sobre as obrigacdes e necessidades minimas
para atuacao da categoria e n°® 930/2022 como ocorre a formalizacdo por meio
de curso disponibilizado pelo CONTRAN.

Além disso, orienta-se a criacdo de uma secretaria especifica para controle dos
veiculos publicos e terceirizados para realizacdo vistorias e processos
burocréticos pertinentes. No entanto, deve também haver um setor responsavel
pela fiscalizacdo dessa secretaria.

Em sua 22 etapa, a engenheira Barbara Andrea Marchesini discorre sobre
pedestres, e a atribuicdo de pontos de travessias, regularizacao de calcadas e
a tracar um plano de organizacdo. Em levantamento realizado no local é
indicada a necessidade de cerca de 6 (seis) travessias elevadas em
edificagcBes publicas do municipio. Contudo, sera necessario verificar outras
possibilidades, como insercdo de via de mao Unica em areas escolares ou de

locais de embarque/desembarque.
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Quanto a adequacado de calcadas, devera ser analisado se a equipe atual é
suficiente para realizar a fiscalizacdo e acompanhar esse processo de
regularizacdo de acordo com a norma de acessibilidade, inclusive em
edificacdes publicas. Estipula-se cerca 4 anos para intervencdes nas calcadas,
sob responsabilidade do proprietario do lote, e de 10 anos para que 0 municipio
de Cambaré efetue todas as intervencdes de melhoria, em vias arteriais e
coletoras, também em rotas de transporte coletivo com ponto avancado ou
alargamento da calcada, se possivel.

Por fim, é citada a inclusdo do transporte coletivo e para que ele ocorra sera
necessario adequar o fluxo de veiculos da zona industrial, garantir o acesso
dos moradores aos locais de moradia, trabalhos, servicos e lazer e integrar vias
urbanas e industriais. Contudo, indica-se a necessidade disciplina e
fiscalizacdo do transporte escolar, assegurar a transparéncia e concorréncia da
concessao do transporte coletivo.

Em estudo realizado no local, verifica-se que as rotas devem ser definidas em
outras vias do municipio, com excecdo da Avenida Brasil. A praca na area
central do municipio pode ser uma alternativa para a implementacdo do
terminal rodoviario. E cita-se valores alternativos de tarifa (R$ 4,00) e a
possibilidade da contratacdo de empresa privada para execucao do terminal e

verificar quanto a possibilidade de integracdo de linhas.

20.7 32 Oficina Técnica (Camara)

No dia 05 de julho de 2023 (quarta-feira), realizou-se a Oficina Técnica com a
Céamara Municipal referente ao Plano de Mobilidade do Municipio de Cambara,
realizada na Camara Municipal de Cambara.

Representando a empresa responsavel técnica para a apresentacdo do Plano
de Mobilidade Urbana, Marchesini Servicos de Engenharia e Projetos LTDA,
estava presente a engenheira Barbara Andrea Marchesini, o0 engenheiro Pedro
Quirino dos Santos e a Arquiteta e Urbanista Natalia Contiero Mello. A oficina
foi aplicada pela engenheira Barbara que aborda inicialmente a individualidade
no desenvolvimento do plano de mobilidade para cada municipio e ressalta que
o plano se tornou obrigatério em 2012 para municipios de no minimo 20 mil

habitantes.
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Logo apos, foram elencados os temas abordados na oficina técnica, sao eles:
pedestres, acessibilidade, ciclistas, transporte coletivo, transporte de carga e
descarga, estacionamentos, circulacdo de caminhdes, e por fim, o transporte
individual. A engenheira Barbara enfatiza que o transporte individual € o ultimo
tema porgue o plano de mobilidade é elaborado para as pessoas, ja 0s
automoéveis e motocicletas sdo as principais causas de congestionamentos,
acidentes e falta de estacionamento, sendo assim, se faz necessario propor
solugdes que causem menos impacto.

No decorrer sdo apresentados os estudos que foram realizados no municipio e
as propostas definidas para o plano de mobilidade, e assim que forem definidas
sera elaborada a tabela com o plano de acédo, contendo hierarquizacdo das
etapas e estimativas de custo. Por seguinte, discute-se o tema transito e
circulacao do sistema viario e seus subtemas, sao eles:

e Hierarquia Viaria

Quanto a hierarquia viaria realizou-se o comparativo dos resultados obtido
com o mapa atual do municipio, a hierarquizacdo das vias para as areas
urbanas e rurais, no entanto, nos estudos realizados verificou-se que nao
h& vias com caracteristicas arteriais, desse modo, as vias foram definidas
como vias coletoras.

e Plano de Fortalecimento do Org&o Gestor

Para o fortalecimento do oOrgdo gestor aplica-se o processo de
Municipalizacao, que desde 1998 se tornou obrigatério e possibilita que o
municipio possa gerir 0 seu proprio transito.

e Plano de Gestao da Infraestrutura Viaria

Da infraestrutura viaria discute-se dimensionamento das vias previstas pelo
Plano Diretor, onde se fala em 5 metros (2,5m por faixa), contudo, o valor
minimo é de 5,6 metros (2,8m por faixa de trafego). Nessa etapa foi aberto
espaco para discussao sobre o tema, no entanto, 0s comentarios reiteram
as propostas para o Plano de Mobilidade do municipio de Cambara.

e Plano de Estacionamento

Em abordagem sobre o estacionamento menciona-se a importancia do

transporte coletivo e da inviabilidade do estacionamento rotativo devido ao
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seu custo, sendo assim, é necessario viabilizar o transporte coletivo para
gue os municipes que trabalham no comércio possam se locomover com
um custo muito inferior ao gerado pelo estacionamento rotativo.

No municipio serd necessaria a adequacdo de vagas para pessoas com
deficiéncia (PCD) e idosos, visto que as vagas ndao atendem aos
percentuais minimos. Aprofundando o tema, salienta-se que as vagas para
pessoas com deficiéncia sdo utilizadas para a pessoa com deficiéncia
visiveis, e ocultas (como o autismo) e também por mulheres com gravidez
de risco.

¢ Plano de Fiscalizacao

Quanto a fiscalizacdo a engenheira Barbara enfatiza que ndo ha a
possibilidade de terceirizar. Além disso, menciona que esses tramites
obrigatdrios levaram muito tempo para serem realizados, dessa forma, caso
ocorra algo e ndo esteja regular essa responsabilidade recai sobre o
executivo e legislativo do municipio. Um dos pontos de conflito refere-se ao
motofrete e mototaxi, pois os presentes na oficina ndo estdo de acordo com
a regulamentacéo do servico.

¢ Plano de Polos Geradores de Trafego

Os polos geradores de trafego sdo empreendimentos de grande porte que
atraem um grande numero de viagens causando impacto na area de
circulacdo do seu entorno imediato e em alguns casos prejudicam a
circulacdo de toda uma regido. O municipio ainda ndo possui uma
legislagéo especifica para polos geradores de trafego, no entanto, o plano
diretor do municipio aborda o Estudo de Impacto de Vizinhanga (EIV), onde
verifica-se que a responsabilidade é do empreendedor em realizar acdes
mitigadoras para reducéo do impacto causado pelo empreendimento.

Para verificar os impactos causados pelo empreendimento 0s responsaveis
deverao solicitar o Estudo De Impacto De Vizinhanga (EIV) para identificar
os danos causados pelo polo gerador de trafego, dessa forma, é possivel
especificar os métodos para amenizar os danos. Ao final da discussao
sobre o tema, a engenheira Barbara Andrea Marchesini dispde sobre as
tipologias de empreendimentos para aplicacdo do Estudo de Impacto de
Vizinhanca (EIV).
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e Plano de Melhoria para Pedestres

No decorrer da oficina foi falado sobre a qualidade das calcadas do
municipio e a necessidade de uma cartilha que padronize a execucédo e
atenda as normativas técnicas e seja utilizada para passeio, permeabilidade
e arborizagao.

¢ Plano de Melhoria para Ciclistas

Quanto aos ciclistas demonstra-se por mapa a implantacdo a curto, médio e
longo prazo das ciclovias no municipio que gera discussdo devido a
desconexdo existe em alguns trechos e levantam outras possiveis
alteracdes na proposta.
Por fim, a engenheira Barbara Andrea Marchesini pede para que os presentes
na oficina técnica atendam os desejos da populacao, principalmente quando se
fala em transporte coletivo, visto que 70% da populacédo vé a necessidade da

insercao dessa modal para locomocéao.

20.8 32 Reunido Técnica

No dia 6 de julho de 2023 (quinta-feira), realizou-se a reunido técnica referente
a 32 etapa do Plano de Mobilidade do Municipio de Cambara.

Representando a empresa responsavel técnica para a apresentacao do Plano
de Mobilidade Urbana, Marchesini Servicos de Engenharia e Projetos LTDA,
estava presente a engenheira Barbara Andrea Marchesini e a Arquiteta e
Urbanista Natélia Contiero Mello. A reunido foi iniciada pela arquiteta Natalia
Contiero Mello que aborda do que se trata a 32 etapa do plano de mobilidade e
guais sao as acoes tracadas para 0 municipio.

Logo em seguida, aborda o tema hierarquia viaria e ressalta que no municipio
nenhuma das vias se caracterizam como ARTERIAL, explica que devido as
interseccbes e velocidade das vias o0 municipio possui somente vias
COLETORAS. Além disso, ela ressalta a importancia do processo de
MUNICIPALIZACAO e que esse processo é de suma importancia para que as
demais acOes sejam aplicadas. Nesse momento, um dos presentes menciona
sobre a insergdo de passarelas na rodovia préxima ao municipio.

Em continuacéo, discorre-se sobre educacdo no transito e as acbes para o

tema, como a criacdo do conselho de transito, departamento de estatistica e
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acdo continua de educacdo de transito. Da infraestrutura viaria séo
apresentadas propostas para a pavimentacdo, lombadas e a contratacdo de
empresa responsavel pela manutencao e implantacao da sinalizacao viaria.
Quanto aos polos geradores de trafego menciona-se a necessidade de
fiscalizacdo, para verificar se essas edificacbes seguem as diretrizes do plano
diretor e do plano de mobilidade. Além da fiscaliza¢do, se faz necessério a
realizacdo do relatério de impacto de vizinhanca (RIV) para verificar quais séo
0s impactos causados por esses polos geradores e quais sdo as medidas
mitigadoras adequadas para reducédo de danos do empreendimento.

Da modificacdo dos estacionamentos é proposta a alteracdo a curto prazo dos
estacionamentos de 45° graus para 90° graus, sendo analisado posteriormente
a possibilidade de insercdo de estacionamentos rotativos. Por fim, séo
abordados o transporte de carga, o transporte coletivo e o transporte néo
motorizados.

Quanto ao transporte de carga, orienta-se a criacdo de uma area de restricdo
de caminhdes, com sinalizacdo adequada e deve-se definir uma rota para
circulacdo de veiculos de carga. Ja referente ao transporte coletivo, a proposta
inclui um terminal basico na area central, definicdo de uma rota de circulacdo e
pontos de Onibus ao decorrer do trajeto. Na proposta para transporte néo
motorizado propde-se a insercdo de ciclovias em trechos especificos com
execucdo de curto, médio e longo prazos e também a padronizacdo das
calcadas afim de viabilizar a circulacdo de pedestres. Ao final, a arquiteta
Natalia Contiero Mello discorre sobre a implantacédo da ciclovia e que nao ha
problemas no projeto inicialmente possuir trechos segmentados se houver uma

nova conexao num intervalo de 2 a 3 quadras.

20.9 22 Audiéncia Publica

No dia 6 de julho de 2023 (quinta-feira), realizou-se a 22 Audiéncia Publica do
Plano de Mobilidade do Municipio de Cambara, iniciada as 18h30min, no
Espaco Cultural Nilza Furlan.

Representando a empresa responsavel técnica para a apresentacao do Plano
de Mobilidade Urbana, Marchesini Servicos de Engenharia e Projetos LTDA,
estava presente a engenheira Barbara Andrea Marchesini, 0 engenheiro Pedro

Quirino dos Santos e a Arquiteta e Urbanista Natalia Contiero Mello. A
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Secretaria Municipal de Planejamento Beatriz Ayumi Sakamoto agradeceu a
presenca de todos e ressaltou a importancia do Plano para o municipio, a
palavra foi passada ao vice prefeito Jo&do Luiz Del Col, que abriu oficialmente a
audiéncia.

A 22 Audiéncia Publica tem como objetivo apresentar e discutir as propostas
elaboradas seguindo preceitos de viabilidade técnica, ambiental, urbanistica,
financeira e econbmica para o municipio de Cambara, desse modo, foi dada a
palavra a engenheira Barbara Andrea Marchesini, que expds as propostas do
Plano de Mobilidade e seus principais temas, sendo eles: plano municipal de
transito, circulacdo e sistema viario, plano municipal de transporte publico e
plano municipal de transporte ndo-motorizado.

Inicia-se a apresentacdo do Plano Municipal de Transito, Circulacdo e Sistema
Viario, de suma importancia para definicAdo das diretrizes viarias e
fortalecimento do 6rgdo gestor. Desse modo, a engenheira Barbara Andrea
Marchesini apresenta as primeiras propostas:

e A hierarquizacao viaria, afim de atender as legislacbes existentes para
vias arteriais, coletoras e locais. Contudo, em estudo realizado no
municipio de Cambara, verificou-se que no momento ndo ha vias com
caracteristica ARTERIAL (sem muitas interseccoes).

e Revisdo da hierarquizacao viaria existente no Plano Diretor de Cambara,
visto que ha definicbes preexistentes que ndo atendem as legislacées
federais.

e Realizacdo da Municipalizacédo, pois este processo € fundamental para
fortalecimento do 6rgéao gestor e para que 0 municipio tenha autonomia
para gerir 0 seu proprio transito.

e Quanto a Infraestrutura Viaria, orienta-se a contratacdo de empresa
terceirizada para implantacdo e manutencdo da sinalizacdo viaria,
revisdo das diretrizes viérias e reviséo da lei de uso e ocupacédo do solo.

e Orienta-se a realizacdo de analise critica sobre as dimensdes minimas
previstas pelo Plano Diretor de Cambard, pois ndo atendem as normas
de acessibilidade.

e Elaboracdo de diretrizes mais assertivas para reducdo do impacto
causado por Polos Geradores de Trafego, visto que a Lei de Estudo de

Impacto de Vizinhanga n&o identifica todos o0s possiveis polos
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geradores, pois € aplicada somente em edificacbes maiores que
1000m=.

e Criar, dimensionar e definir horario de utilizacdo de vagas de carga e
descarga, e em continuidade sugere a restricdo de circulagdo de
veiculos pesados das 10h00 as 16h00, com liberacdo das 16h01 as
09h59.

e Definir exigéncia minima de vagas de estacionamento para 0 comeércio
local.

e Com o fortalecimento do 6rgdo gestor, orienta-se ao municipio gerir de
sua sinalizagdo. Desse modo, indica-se a elaboragdo de um manual de
instalacdo, adequacédo de lombadas existentes e criacdo de um setor de
sinalizacdo e manutencéao.

e |dentificar e catalogar as vias rurais, realizar projeto de sinalizacdo e
orientacdo das vias rurais e vicinais.

e Rever guantidade de vagas para pessoas com deficiéncia (PCD) e
idosos, pois seguindo a resolucédo vigente 5% das vagas devem ser
destinadas a idosos e 2% das vagas destinadas a pessoas com
deficiéncia (PCD).

Em discussdo ao final, a engenheira Barbara sugere aplicacbes e aborda
temas que foram questionados pelos participantes da audiéncia, como
estacionamento rotativo e coleta de lixo.

Quanto a aplicacdo do estacionamento rotativo explica-se que no momento
esta ndo é uma opcao viavel, devido ao custo do estacionamento rotativo e
tempo de permanéncia na vaga, dessa forma, para inserir estacionamento
rotativos sera necessario que o municipio de Cambara viabilize outras formas
de locomocé&o, como o transporte coletivo e cicloviario. Por outro lado, sobre a
coleta de lixo na area central do municipio em horario comercial e sua
influéncia no trafego de veiculos indica-se um novo estudo de viabilidade de
alteracdo do horario de coleta em médio prazo (2 a 5 anos), visto que é
necessaria alteracdo do orcamento devido a alteracdo do salario base e

assiduidade dos coletores.
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Por seguinte, a responsavel técnica Barbara Andrea Marchesini apresenta as
propostas do Plano Municipal de Transporte Publico que aborda os servigos
supervisionados, concessionarios e transporte coletivo.

e No processo de distribuicdo de linhas no municipio, apresenta-se a
possibilidade do transporte coletivo circular em parte da Avenida Brasil,
pois esta € a area comercial do municipio de Cambara.

e O ponto principal de embarque/desembarque devera ocorrer na praca,
com a implantacdo de uma estrutura minima de utilizacdo. (5 anos/
Médio Prazo)

e Elaboracdo de edital de agdo do servico de transporte coletivo no
municipio. (2 anos/ Curto Prazo)

e De inicio sugere-se 3 linhas de transporte coletivo (aproximadamente

20km) e com pontos de Onibus a cerca 400m de distancia.

Para regulamentacédo do mototaxi e motofrete devera ser seguida a resolucao
federal do CONTRAN criada em 2009, com atualizacbes em 2012 e 2022.
Desse modo, este servico devera atender as leis n°® 943/2022 e n°® 930/2022
que disp6em as obrigacbes, necessidades minimas e curso de formacéo para
0S municipes atuantes na area.

Por fim, apresenta-se o Plano Municipal de Transporte Ndo Motorizado que
abordard a infraestrutura de calcadas, acessibilidade e implementacdo de
ciclovias. Em breves mencdes neste tema sugere as seguintes
implementacodes:

e Implantacdo de travessias elevadas em polos geradores e pontos
determinados no estudo.

o Elaboracao de cartilha estabelecendo o padrédo de calcada, contendo
faixa de servico, faixa livre, tipos de arvore que podem ser plantadas e
tipo de pavimentacao que devera ser aplicada.

e Elaboracao de plano de arborizagao.

e Determinar um 6rgao responsavel pela fiscalizacéo de calcadas.

Neste processo de adequacédo de calcadas as vias coletoras e de circulacéo de
transporte coletivo ficam sob responsabilidade da Prefeitura Municipal de
Cambara, ja em vias locais sdo de responsabilidade dos proprietarios dos lotes

realizarem a adequacéo de acordo com as normas de acessibilidade.
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A apresentacdo foi encerrada e a engenheira Barbara abriu espaco para

davidas e pontuacdes dos presentes.

20.10 22 Capacitacdo Técnica e 22 Oficina Técnica

No dia 26 de julho de 2023 (quinta-feira), realizou-se a 22 Oficina Técnica do
Plano de Mobilidade do Municipio de Cambara, abordando os temas e acdes
propostos para melhorias no sistema viario, infraestrutura e sinalizacdo de
transito.
Representando a empresa responsavel técnica para a apresentacdo do Plano
de Mobilidade Urbana, Marchesini Servicos de Engenharia e Projetos LTDA,
estava presente a engenheira Barbara Andrea Marchesini. A engenheira iniciou
explicando as préximas etapas para desenvolvimento do plano de mobilidade,
gue consiste em reunir as propostas, elaborar uma estimativa de custo, realizar
a validacao e, por fim, elaborar o plano por escrito.
Em continuidade sédo apresentadas acfes em curto, médio e longo prazo e
seus valores estimados, onde a curto prazo o municipio investiria cerca de 2,5
milhdes de reais, a médio prazo 4 (quatro) milhées e a longo prazo em torno de
3 (trés) milhdes. Como este é um plano de 10 anos, o municipio investiria cerca
de 1 (um) milh&o de reais por ano em mobilidade urbana.
Dos ajustes na estrutura organizacional, menciona-se novamente a importancia
da municipalizagdo para autonomia do municipio, e continua abordagem sobre
as acdes em que se faz necessario definir o que sao intervencdes fisicas,
medida operacional e medida gerencial. Desse modo, sdo apresentados o0s
planos de acgdes e seu prazo de aplicagéo.
Quanto a andlise da hierarquia viaria, a responsavel técnica Barbara ressalta
gue a revisao ja havia sido em conjunto e que este processo ndo possui custo
porque se trata de uma alteracao de lei, desse modo, devem somente realizar
a atualizacdo da hierarquica das vias de forma periddica.

e Curto Prazo: revisao da hierarquia viaria do plano diretor.

e Médio Prazo: andlise de revisdo da hierarquia viaria.

e Longo Prazo: andlise de revisao da hierarquia viaria.

Do fortalecimento do 6rgdo gestor, sabe-se que 0 processo geraria custo de
em torno 20 mil reais a0 municipio sem acompanhamento da prefeitura, no

entanto, o juridico do municipio de Cambara podera realizar o procedimento
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baseando-se na documentacdo disponivel no site da Secretaria Nacional de
Transito (SENATRAN). Por seguinte menciona obrigatoriedades para
efetivacdo da municipalizacdo do transito, no qual 0 municipio devera criar um
fundo de transito, criar lei da autoridade de transito, definir setores de
engenharia, educacédo e fiscalizacdo. Na educacdo para o transito € previsto
gasto de 120 mil reais por ano, ou seja, 10 mil reais por més. Em
contraposicao, pedem a alteracdo do valor para 60 mil por ano e 10 mil reais
para capacitacdo de equipe.

e Curto Prazo: realizagcdo da municipalizacao do transito.

e Meédio Prazo: ndo se define proposta, visto que essa etapa sera regida

de acordo com a legislagéo vigente apds a municipalizacéo.
e Longo Prazo: ndo se define proposta, visto que essa etapa sera regida

de acordo com a legislacao vigente apés a municipalizacéo.

O plano de gestao de infraestrutura gera discusséao, visto que ha divergéncias
com as propostas para este tema. As autoridades presentes na oficina buscam
prolongar o tempo para iniciar as acdes ao que se refere ao estudo de impacto
de vizinhanca e lei de uso e ocupacgdo do solo, ja a revisdo e alteracdo das
diretrizes viarias pedem para que seja removida do plano de mobilidade.

e Curto Prazo: metodologia de Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV).

e Médio Prazo: revisdo da Lei de Uso e Ocupacéo do Solo e fiscalizacéo

dos Polos Geradores de Trafego.

e Longo Prazo: fiscalizacdo dos Polos Geradores de Tréafego.

Para gestdo da sinalizacdo de transito, é orientada a criacdo de um manual
seguindo as orientagcdes do DETRAN, tendo em vista que a proposta foi aceita
pelos presentes na oficina a responsavel técnica Barbara Andrea Marchesini
menciona que essas informacdes serdo inseridas no plano de mobilidade. Além
disso, estipulou-se que para a implantacdo e manutencédo da sinalizacdo viaria
0 municipio investiria cerca de 250 mil reais, onde gerou-se uma discusséao e
gue ao final compreenderam nao ser um valor alto, pois somente no ano de
2023 o municipio gastou em torno de 1 milhdo em reais no transito, por fim, foi
solicitado o valor unitario por lombada para que posteriormente 0 municipio
possa orcar o investimento necessario na implantagcdo e manutencao.

e Curto Prazo: criagao de um manual de implantagéo de sinalizagéo.
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e Médio Prazo: realizar implantacdo e manutencdo da sinalizacdo de
lombadas e faixas de pedestres
e Longo Prazo: realizar implantacdo e manutencdo da sinalizacdo de

lombadas e faixas de pedestres

Como proposta para as areas rurais, vé-se a necessidade de identificar e
catalogacdo das vias rurais para que se tenha controle de quais estradas
pertencem ao municipio e ao produtor rural. Além disso, é de suma importancia
a sinalizacdo porque relata-se que ha areas que o servico de seguranca e
saude nao conseguem realizar o acesso e os moradores precisam de suporte
de vizinhos préximos para chegar a cidade.
Dos valores a engenheira Barbara ressalta que para identificar e catalogar o
municipio gastaria cerca de 150 mil reais pelo mapeamento convencional e
ressalta que o meétodo de geoprocessamento tem um valor muito superior,
podendo passar o valor de 1 (um) milh&o de reais.

e Curto Prazo: manutencéo continua das estradas rurais.

e Médio Prazo: identificar e catalogar vias rurais; projeto de orientacdo de

trafego para estradas rurais.
e Longo Prazo: execucdo do projeto de orientacdo de trafego para

estradas rurais.

Quanto ao plano de estacionamento, estipula-se desde o inicio do estudo a
necessidade da implantacdo das vagas necessarias para idosos e pessoas
com deficiéncia o valor investido sera de em torno 200 mil reais, além disso,
discute-se como seriam instaladas e a adequadas de acordo com a norma de
acessibilidade
e Curto Prazo: adequacdo da quantidade de vagas especiais na area
central.
e Médio Prazo: substituicdo de estacionamento a 45° graus por
estacionamento paralelo ao meio fio; realizagdo de estudo para
implantagéo de estacionamento rotativo.

e Longo Prazo: revisdo da area de restricdo de carga e descarga.

(O

No plano de fiscalizacdo ndo h& previsdes a curto prazo, visto que somente

Q_)/

possivel executar as propostas apds o processo de municipalizacdo. Quanto
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fiscalizacdo, a engenheira Barbara apresentou as acdes para o tema e como
nao houve discordancias prosseguiu-se com o préximo assunto.

e Meédio Prazo: capacitacdo da guarda municipal para atuac&do no transito;
contratacdo e treinamento; ampliacdo da estrutura; analise de pontos
criticos para instalacdo de fiscalizagdo eletrbnica; acompanhamento e
fiscalizacao.

e Longo Prazo: analise de pontos criticos para instalagdo de fiscalizagcédo
eletrbnica; implantagdo de novos dispositivos; acompanhamento e

fiscalizacao.

Brevemente sdo abordadas as propostas para o transporte de carga, que se
resumidamente define areas de restricdo e de circulacdo para veiculos
pesados, com excec¢do para caminhdes de até 7 toneladas que podem possivel
realizar carga e descarga das 10h00 as 16h00.
e Curto Prazo: definir area de restri¢cdo; definir rota de circulagcédo de carga;
adequacao de rota; execucao do projeto de restricdo de carga.
e Meédio Prazo: instalagdo da sinalizagéo vertical na &rea restritiva; projeto
de localizacdo das vagas; revisdo da area de restricdo de carga e
descarga.

e Longo Prazo: revisdo da area de restricdo de carga e descarga.

Em continuidade, o Plano de Transporte Individual e Coletivo sdo abordados,
onde ha somente propostas de meédio prazo para o transporte individual que
consiste na regularizacdo do mototaxi e motofrete. Ja o transporte coletivo a
curto prazo deve-se definir as linhas de transporte coletivo e a médio prazo
deve-se disponibilizar o edital de contratag&o do servico.

A seguir a engenheira Barbara apresentou acdes de melhorias para pedestres
e ciclistas, que geraram discussao sobre a atribuicdo da responsabilidade de
adequacao de calgcadas, descritas nos itens abaixo:

e Curto Prazo: revisdo da cartilha de calcadas; adequacdo de calcadas
pelos proprietarios dos lotes; implantagdo de travessias elevadas em
polos geradores; fiscalizagéo de calcadas.

e Meédio Prazo: implantacdo de travessias elevadas em polos geradores,
adequacao de calcadas de vias arteriais, coletoras e vias de transporte
coletivo, por parte do municipio; fiscalizacao de calcadas.
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e Longo Prazo: Implantacdo semaférica.

Das propostas para os ciclistas e ciclovias, sdo dispostos seus trechos e
prazos de implantacéo.

e Curto Prazo: implantacdo de paraciclos e faixas de servico em area de
grande atracdo de pessoas; implantacdo de ciclovias e ciclofaixas e
retirada de vagas de estacionamento nas vias de implantacdo de
ciclofaixa.

e Médio Prazo: foram definidas areas de insercdo de ciclovias e
ciclofaixas; retirada de vagas de estacionamento em areas de ciclofaixa;
manutenc¢ao da malha existente.

e Longo Prazo: definicAo de novas areas de implantacdo de ciclovia e
ciclofaixa; retirada de vagas de estacionamento em areas de ciclofaixa;

manutenc¢ao da malha existente.

Por fim, a engenheira Barbara Andrea Marchesini apresentou ao final as datas
das préximas reunibes e a previsdo de entrega do Plano de Mobilidade de
Cambara. Além disso, vale ressaltar que durante a oficina ela repassou o prazo
de cada etapa, onde: curto prazo (0-3 anos); médio prazo: (3-5 anos) e longo
prazo (5-10 anos).

20.11 42 Reuniao Técnica
20.12 Conferéncia Publica

20.13 52 Reuniao Técnica

Eng? Barbara Andrea Marchesini
Responsdvel Técnica
CREA/PR 72043/D
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Anexo | — Manual de Sinalizacao Viaria
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Sinalizacao vertical

Segundo o Cédigo de Transito Brasileiro (CTB), a sinalizacdo vertical € uma
classificacdo de sinalizacao viaria normalmente em forma de placas, fixadas ao
lado da via ou suspensas sobre a mesma, que transmite mensagens de carater
regulamentador, de adverténcia, indicacdo, ou educacao, através de legendas
e/ou simbolos legalmente instituidos. Os sinais devem estar corretamente
posicionados dentro do campo visual do usuario, ter forma e cores
padronizados, e ser dimensionados adequadamente de acordo com a
velocidade da via, e estes quesitos sdo abordados detalhadamente nos
Manuais Brasileiros de Sinalizacdo de Transito do CONTRAN (Volumes 1, 2 e
3).

Classificacao:

e Regulamentagao;
e Adverténcia;

¢ Indicacéo;

Deve ter prioridade de implantagcéo as seguintes sinalizagdes:

¢ 1° Placas de “Parada Obrigatéria” (R-1)

e 2°Placas de “Dé a Preferéncia” (R-2)

e 3° Placas de “Velocidade Maxima Permitida” (R-19)

e 4° Placas de “Passagem Sinalizada de Escolares” (A-33b) e “Area
Escolar” (A-33a), acompanhadas por placas de “Velocidade Maxima
Permitida” e sinalizacdo horizontal complementar

e 5° Placas de “Saliéncia ou Lombada” e travessia elevada para pedestres
(A-18), acompanhadas por placas de “Velocidade Maxima Permitida” e
sinalizacdo horizontal complementar

e 6° Placas com os sinais de sentido de circulacdo e movimentos de
circulacao (proibidos e obrigatérios)

e 7° Placas de “Proibido Estacionar” (R-6a), “Estacionamento
Regulamentado” (R-6b), e “Proibido Parar e Estacionar’ (R-6c)

e 8° Placas indicativas de toponimos, rodovias e acessos da cidade, com

prioridade para estes ultimos
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As placas de regulamentacdo possuem como forma padréo a circular, porém

existem ainda a octogonal e a triangular, que sao utilizadas nos sinais de

“Parada Obrigatéria” e “Dé a Preferéncia”, respectivamente.

As placas de adverténcia tém a forma padrdo quadrada, com a diagonal na

posicdo vertical, representando, portanto, um losango. Como excec¢dao, tém-se

as placas de “Sentido Unico” e “Duplo Sentido”, que sdo retangulares, e a

“Cruz de Santo André”, que tem um formato diferenciado de “X”.

E, finalmente, as placas indicativas, que possuem como forma padrdo a
retangular, variando suas propor¢des de acordo com o tipo de mensagem

transmitida, ou forma de brasdo para as de identificacdo de estradas e

rodovias.
FORMA COR
Fundo Branca
Tarja Vermelha
Circulo Orla Vermelha
Simbolo Preta
Letras Preta
n Fundo Branca
Triangulo :
Tarja Vermelha
Fundo Vermelha
. Legenda Branca
Octogono :
Orla Interna Branca

Orla externa

Vermelha
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ADVERTENCIA
FORMA COR

Fundo Amarela

Simbolo/Legenda Preta

Quadrado / Orla E Amarel
Retangulo rla Externa marela
Orla Interna Preta

Letras Preta
C d Fundo Amarela

ruz de

Santo André Orla Interna Reta
Orla Externa Amarela

Pan-Americanas)

FORMA COR
Fundo Laranja
Simbolo Preta
Quadrado
Orla Interna Preta
Orla Externa Laranja
INDICACAO
FORMA COR
Fundo Branca
Legenda Preta
Brasio T‘dl’_]ﬂ Preta
Figura Preta
Legenda Interior (Placas
Branca

Retangulo

Azul / Verde / Branca /

Fund
undo Marrom
Orla Externa Azul / Verde / Branca /
Marrom

Orla Interna

Branca / Preta

Legenda Branca / Preta
Pictograma Preta
Seta Branca

Forma de braséo: Para placas indicativas de estradas ou rodovias.

GASINI.COM.BR
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e Forma retangular com fundo azul: Como base para placas de indicacdo
de estradas e rodovias (com o brasdo interno a mesma); para placas de
indicacdo de municipios, regides de interesse de trafego, logradouros,
pontes, viadutos, tuneis, passarelas, cursos d’agua, areas de manancial
e protecdo ambiental; para placas de identificacdo quilométrica; para
placas de identificacdo de limite de municipios, divisa de estados,
fronteira e perimetro urbano; para placas de pedéagio; para placas de
servigcos auxiliares; e para placas de posto de fiscalizagéo.

e Forma retangular com fundo verde: para placas indicativas de sentido
(quando houver indicacdo de rodovia, 0 campo correspondente deve
apresentar fundo azul); e para placas indicativas de distancia.

e Forma retangular com fundo branco: para placas educativas (cujos
pictogramas também devem ser da cor branca, exceto quando se tratar
de PNE, o qual deve ser de fundo azul).

¢ Forma retangular com fundo marrom: para placas de atrativos turisticos

(com pictogramas e legendas especificos para cada atrativo existente).

Dimensodes:

A=0,24m?

0,10
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=

030

.
g

1,00

]

0,50 [A=05007] 050 A=0,45m

0,80

050

As dimensdes da sinalizacdo de indicacdo irdo variar de acordo com as
mensagens apresentadas em cada placa. Deve ser feita a diagramacédo de
todos os textos e setas, além das bordas e tarjas, de acordo com as

orientacdes do Manual.

Materiais:

Placas - chapa de agco 1010/1020, bitola 18, galvanizada, fabricada de acordo
com a NBR-11904, com acabamento na face frontal com peliculas refletivas do
Tipo I-A, definido na norma NBR-14.644 da ABNT, e pintura no verso com
esmalte sintético especial de primeira linha ou similar, na cor preta semi-fosca.
Postes de suporte - tubo metélico em ago carbono, liga 1010/1020, secao
circular, espessura de parede de 3,25mm, didmetro nominal de 27,
comprimentos de 3,00, 3,50 e 4,00m, e sistema anti-giro constituido por aletas

metdlicas fixadas a 30cm da base.
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Os postes devem dispor de tampa de vedacdo de aco, soldada na base
superior, e ser fornecidos com furagéo para fixagéo das placas.

Placas de indicacdo — fixadas em postes ou em braco projetado, dependendo
da dimensdo. Quando em braco projetado faz-se necessaria a utilizacdo de
sistema de suporte composto por coluna cbnica engastada e o brago projetado

propriamente dito, com dimensionamento de acordo com o quadro abaixo:

COLUNA N° DE BRACOS AREA DA PLACA PROJECAO
. 2,80 m
) ) 3
Tipo 1 A4 Até 3,00 m 370 m
Tipo 11 lou2 Até 450 m? 6,00 m

Colunas - construidas em chapa de aco SAE 1010/1020, com espessura de
3mm, altura util de 5,00m, e didametros de 123mm no topo, e 187mm na base, e
0s bracos projetados serdo em mesmo material e espessura, com diametros de
123mm na base inferior junto a flange e 76mm no inicio da parte horizontal,
garantindo um desenvolvimento conico constante.

As colunas deverdo ser providas de uma caixa quadrada de chapa de aco,
soldada a estrutura, localizada no topo superior para fixacdo de até 4 bracos
projetados, e também devem existir 2 aletas anti-giro, localizadas a 100mm da
base inferior e soldadas a coluna.

As colunas devem ser enterradas em buraco aberto com 0,60m por 0,60m por
1,00m, o qual devera ser preenchido com concreto de resisténcia 15Mpa, e a
flange deveré ser posicionada com uma das faces paralela a diretriz da via.

O braco projetado devera ser parafusado a coluna através de parafusos de ago
galvanizado, e ser posicionados perfeitamente perpendiculares a diretriz da via,

nao sendo admitidos desvios.

Posicionamento:

e Locadas no lado direito da via;

¢ No sentido do fluxo de trafego;

e Sua area de abrangéncia varia de acordo com o tipo de sinalizagéo,
sempre verificar os Manuais Brasileiros de Sinalizagdo de Transito do
CONTRAN,;

e As placas devem ser colocadas na posicéo vertical, fazendo um angulo
de 93° a 95° em relacdo ao sentido de trafego, voltadas para o lado

externo da via;
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e As placas de regulamentacdo devem estar locadas a uma distancia de
0,80m para o lado interno da calcada, a partir do meio fio;

e As placas de adverténcia, devem estar locadas a uma distancia de
0,50m para o lado interno da calcada, a partir do meio fio;

¢ As colunas de suporte das placas indicativas devem estar locadas a uma
distancia de 1,00m para o lado interno da cal¢ada, a partir do meio fio;

e As placas de “parada obrigatéria” e “dé a preferéncia”, que devem ser
instaladas nas interse¢cdes, 0 mais proximo possivel da parada dos

veiculos, a uma distancia de no méaximo 10,00m do limite da cal¢ada.

Sinalizacéo horizontal

Segundo o Cdédigo de Transito Brasileiro (CTB), a sinalizacdo horizontal € uma
classificacdo de sinalizac&o viaria que se utiliza de linhas, marcacdes, simbolos
e legendas, pintados ou apostos sobre o pavimento da via, tendo como funcdes
organizar o fluxo de veiculos e pedestres, controlar e orientar o0s
deslocamentos em situacdes atipicas, e complementar os sinais verticais, e em
alguns casos especificos, tendo também poder de regulamentacao.

Quando o projeto de sinalizacdo horizontal for em vias com pintura ja existente,
com boa visibilidade, porém, divergente do projeto a ser implantado, deve ser
feita a remocé&o por microfresagem da pintura antiga para a devida adequacao.
A sinalizacao horizontal deve seguir as seguintes caracteristicas:

Cores:

Utilizada para regulacdo de fluxos de sentidos opostos: na delimitacao de espagos

Amarela o . " .
proibidos para estacionamento e/ou parada e na marcagdo de obstdculos.

Utilizada para proporcionar contraste, quando necessdrio, entre a marca vidria e o
pavimento das ciclofaixas e/ou ciclovias, na parte interna destas, associada a linha de
Vermelha . . . . .
bordo branca ou de linha de divisdo de fluxo de mesmo sentido e nos simbolos de

hospitais e farmadcias (cruz).

Utilizada na regulacio de fluxos de mesmo sentido; na delimitacdo de trechos de vias,
Branca destinados ao estacionamento regulamentado de veiculos em condigbes especiais: na

marcacao de faixas de travessias de pedestres, simbolos e legendas.

Utilizada nas pinturas de simbolos de pessoas portadoras de deficiéncia fisica, em
Azul dreas especiais de estacionamento ou de parada para

embarque e desembarque.

Preta Utilizada para proporcionar contraste entre o pavimento e a pintura.
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Tracado:
Sdo linhas sem interrupcdo pelo trecho da via onde estdo demarcando; podem
Continuo ) N o ..
estar longitudinalmente ou transversalmente apostas a via.
Sao linhas interrompidas, com espagamentos respectivamente de extensio

Tracado ou
Seccionado igual ou maior que o trago.

- Sdo informacoes escritas ou desenhadas no pavimento, indicando uma situacdo
Simbolos e

Legendas ou complementando sinalizacdo vertical existente.

Marcas Longitudinais:

Tem funcdo de ordenar e separar as correntes de trafego.

e (LFO) Linhas de divisdo de fluxos opostos: na cor amarela, separam 0s
movimentos veiculares de sentidos contrarios e regulamentam a
ultrapassagem e deslocamentos laterais.

LFO 1 - Linha simples continua: Delimita o espaco disponivel para cada
sentido de fluxo e regulamenta os trechos onde a ultrapassagem € proibida.
Espessura: 10 cm.

LFO 2 - Linha simples seccionada: Delimita o espaco disponivel para cada
sentido de fluxo e indica os trechos em que a ultrapassagem €& permitida.
Espessura: 10 cm. Tragco: 2 m. Espaco: 4 m.

LFO 3 - Linha dupla continua: Delimita o espaco disponivel para cada sentido
de fluxo e regulamenta os trechos onde a ultrapassagem é proibida para os

dois sentidos. Espessura: 10 cm. Distancia entre linhas: 10 cm.

e (LMS) Linhas de divisdo de fluxo de mesmo sentido: na cor branca,
separam 0s movimentos veiculares de mesmo sentido e regulamentam
a ultrapassagem e transposicao.
LMS 1 - Linha simples continua: Delimita o espaco disponivel para cada faixa
do mesmo sentido e regulamenta os trechos onde a
ultrapassagem/transposicao € proibida. Espessura: 10 cm.
LMS 2 - Linha simples seccionada: Delimita o espaco disponivel para cada
faixa do mesmo sentido e indica os trechos onde a ultrapassagem/transposicao
é permitida. Espessura: 10 cm. Traco: 2 m. Espago: 4 m.

e (LBO) Linha de bordo: na cor branca, delimita com uma linha continua a

parte da pista destinada ao deslocamento veicular, estabelecendo seus
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limites laterais. Espessura: 10 cm. Afastamento dos limites da pista: 10 a
20 cm.

e (MCI) Marcacéo de ciclofaixa ao longo da via: nas cores branca para
bordo, e vermelha para contraste, delimita a parte da via destinada a

circulagdo exclusiva de bicicletas. Espessura: 20 cm.

Marcas Transversais:

Ordenam e harmonizam os deslocamentos frontais entre veiculos e pedestres.
¢ (LRE) Linha de retencao: na cor branca, indica ao condutor o local limite
em que deve parar o veiculo. Largura: 40 cm.

e (LDP) Linha de “Dé a preferéncia™ na cor branca, indica ao condutor o
local limite em que deve parar o veiculo, quando necessario. Deve
sempre vir acompanhada da sinalizacéo vertical R-2. Traco: 20 x 50 cm.
Espacamento: 50 cm.

e (FTP) Faixa de travessia de pedestres: na cor branca, indica aos
usuarios da via a area destinada a travessia de pedestres e regulamenta
a preferéncia dos mesmos sobre veiculos neste local. Pode ser dos tipos
zebrada ou paralela. Extensdo: 4 m. Largura: 40 cm. Espacamento: 60
cm. Localizacdo: quando na esquina 1 m do alinhamento transversal.

e (MCC) Marcacao de cruzamento rodocicloviario: na cor branca, indica ao
condutor, através de linhas paralelas constituidas por paralelogramos, a
existéncia de cruzamento em nivel entre pista de rolamento e
ciclovia/ciclofaixa. Dimensoes: 40 x 40 cm. Espagamento: 40 cm.

e (MAC) Marcagao de area de conflito: também conhecido como “yellow
box”, € uma malha quadriculada, na cor amarela, que indica ao condutor
uma area na pista onde ndo deve ser parado ou estacionado o veiculo
com a finalidade de néo prejudicar a circulagdo. Largura da linha de
borda: 15 cm. Largura das linhas internas: 10 cm. Espacamento entre
linhas: 2,50 m.

Marcas de canalizacao:

Orientam o fluxo na via, direcionando a circulagcéo de veiculos.
e (LCA) Linha de canalizagcdo: na cor branca para fluxos de mesmo

sentido, e amarela para fluxos de sentido contrario, delimita a area de
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pavimento reservado a circulacdo de veiculos, orientando o trafego para
uma maior fluidez e seguranca. Largura 10 cm.

e (ZPA) Zebrado de preenchimento da area de pavimento ndo utilizavel:
na cor branca para fluxos de mesmo sentido, e amarela para fluxos de
sentido contrario, preenche a é&rea interna as linhas de canalizacao,
reforcando ao condutor a regidao nao utilizavel de pavimento, além de
indicar o sentido de fluxo através da angulacédo de suas linhas. Largura:
30 cm. Espacamento entre linhas: 1,10 m. Angulacdo das linhas: 45° do

fluxo de trafego.

Marcas de delimitacdo e controle de estacionamento e/ou parada:

Delimitam e propiciam um melhor controle das areas onde é proibido e/ou
regulamentado o estacionamento e parada de veiculos, sempre acompanhada
de sinalizacao vertical.

e (LPP) Linha de indicagéao de proibicdo de estacionamento e/ou parada:
na cor amarela, delimita a extensdo da via ao longo da qual aplica-se a
proibicAo de estacionamento e/ou parada, conforme a sinalizacéo
vertical utilizada. Largura: 10 cm.

e (MVE) Marca delimitadora de parada de veiculos especificos: na cor
amarela e associada ao sinal de regulamentacdo correspondente,
delimita a extensdo da pista destinada exclusivamente a parada e/ou
estacionamento de veiculos especificos. Largura: 10 cm. Linha de
fechamento: 2,20 m para automoveis e 2,70 m para veiculos comerciais.

e (MER) Marca delimitadora de estacionamento regulamentado: na cor
branca e associada ao sinal de regulamentacéo R-6b, delimita o local da
via regulamentado para determinado tipo de estacionamento. As MER

podem ser dos seguintes tipos:

Largura da linha: 10 cm.

Largura efetiva da vaga: 2,20 ma 2,70 m
Largura da linha: 10 cm.

Largura efetiva da vaga: 2,20 m a 2,70 m.
Largura da linha: 10 cm.

Largura efetiva da vaga: 1,00 m.
Comprimento da vaga: 2,20 m.

Paralelo ao meio fio

Em dngulo

Estacionamento para
motocicletas

Inscricdes no pavimento:
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Setas direcionais: orientam o fluxo de acordo com os possiveis movimentos
de cada faixa de trafego. Cor: branca.

Simbolos: indicam e alertam situacBes especificas da via. Cor: branco,
vermelho ou azul.

SIP — Simbolo indicativo de intersecdo com via que tem preferéncia: Indica ao
condutor, como refor¢co a sinalizagéo vertical R-2 - “Dé a preferéncia”, que esta
cruzando ou adentrando uma via que tém preferéncia de circulagéo.

SIF — Simbolo indicativo de cruzamento rodoferroviario: Indica ao condutor a
aproximacdo de uma intersecdo em nivel com ferrovia. Deve sempre ser
acompanhado de sinalizacdo vertical correspondente.

SIC - Simbolo indicativo de via, pista ou faixa de transito de uso de ciclistas:
Indica, como reforco ao sinal R-34 “Circulagcdo exclusiva de bicicletas”, a
existéncia de faixa ou pista de uso exclusivo por bicicletas.

SIR — Simbolo indicativo de via, pista ou faixa de transito com rota de bicicleta
(ciclorrota): Indica ao condutor a existéncia de rota de bicicletas.

SIB - Simbolo indicativo de bolsdo para bicicleta e motocicleta: Indica area de
espera exclusiva para motocicleta e bicicleta junto a aproximagéo semaférica.
SAS - Simbolo indicativo de area ou local de servicos de saude: Indica a
reserva de vagas de estacionamento ou paradas para embarque e
desembarque, destinadas exclusivamente a usuarios dos servicos de saude ou
veiculos utilizados para este fim, conforme sinalizacéo vertical assim definir.
DEF - Simbolo indicativo de local de estacionamento de veiculos que
transportam ou que sejam conduzidos por pessoas portadoras de deficiéncias
fisicas: Indica a reserva de vagas de estacionamento ou paradas para
embarque e desembarque, destinadas exclusivamente a veiculos conduzidos
ou que transportem pessoas portadoras de deficiéncia fisica. Deve sempre ser
acompanhado de sinalizacdo vertical correspondente.

IDS - Simbolo indicativo de local de estacionamento de veiculos que sejam
conduzidos por pessoas com 60 anos ou mais: Indica a reserva de vagas de
estacionamento ou paradas para embarque e desembarque, destinadas
exclusivamente a veiculos conduzidos ou que transportem pessoas com 60
anos ou mais. Deve sempre ser acompanhado de sinalizacdo vertical

correspondente.
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Legendas: combinacdes de letras e algarismos formando mensagens que
advertem os condutores sobre condicbes especificas referentes a via. Cor:

branca.

Materiais:

Deve ser escolhido de acordo com o tempo de uso (permanente ou
temporario), volume de trafego, qualidade e vida util do pavimento, frequencia
de manutencéao etc.

Tintas — Resina acrilica, a base de 4gua ou solvente. Aplicacdo manual (rolos
ou pistolas) ou mecénica (asperséo). Indicada para pavimentos asféalticos, local
de baixo fluxo veicular, possui menor durabilidade.

Termoplastico — Aplicada por aspersdo, extrusdo ou pré formada. Maior
durabilidade que a tinta. Indicada para pavimentos asfalticos, com alto fluxo
veicular e de boa qualidade.

Plastico a frio — Material a base de resina reativa metacrilica pura, cargas
minerais, pigmentos e aditivos. Aplicado a frio com adicdo de agente
endurecedor. Aplicacdo mecénica ou manual para pinturas de dois
componentes (simbolos e legendas) e aspersao para trés componentes (linhas
continuas). Possui boa durabilidade. Pode ser aplicado em qualquer tipo de

pavimento.

Dispositivos auxiliares:

Delimitadores:

e Balizadores e balizadores de ponte, viaduto, tunel, barreira e defensa,;

e Tachas e tachdes;
As tachas devem ter dimensdo aproximada de 100 x 100 x 20mm, ser
confeccionadas em plastico ou resina de alta resisténcia mecanica, com corpo
de cor branca ou amarela, de acordo com a marca viaria que complementa, e
conter um pino externo central de fixacao.
Os tachfes devem ter dimensdo de 250 x 150 x 47mm, também
confeccionados pelo mesmo material, com cor do corpo amarela, e dois pinos
externos de fixacao.
Devem conter painel refletivo, confeccionado em vidro ou material acrilico, de

maneira a proporcionar caracteristicas refletivas mono ou bidirecionais, sendo
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estes materiais nas cores branca (para ordenar fluxos de mesmo sentido),
amarela (para ordenar fluxos de sentidos opostos) ou vermelha (em rodovias
de pista simples e duplo sentido, para caracterizar a linha de bordo de sentido
oposto).

Seu uso transversalmente ao fluxo de veiculos e acostamentos é proibido, e os

tachdes ndo devem também ser utilizados em vias urbanas com velocidade
superior a 40 km/h ou sobre marcas longitudinais de vias urbanas e rurais.
e Cilindro delimitador;

¢ Dispositivo de vidro refletivo incrustado.

Dispositivos de sinalizacao de alerta:
e Marcador de obstaculo;
e Marcador de perigo;
e Marcador de alinhamento.
Quando sinalizar situacdo permanente: cores amarela e preta. Quando

sinalizar situacdo temporaria: cores laranja e preta.

Alteracdes nas Caracteristicas do Pavimento:

Ondulagdes transversais — chamados também de lombadas, sé@o dispositivos
construidos transversalmente a via. O Volume 6 do Manual Brasileiro de
Sinalizacéo de Transito do CONTRAN — Dispositivos Auxiliares, define algumas
diretrizes a serem seguidas para a correta implantagdo das mesmas, assim
como toda a sinalizacdo complementar necesséria.

Pode ser executada com material asfaltico, concreto ou outro material que

garanta as suas caracteristicas fisicas.

A lombada implantada préxima a um cruzamento, deve respeitar uma distancia
minima de 15 metros do alinhamento do meio-fio da linha de bordo da via
transversal. Aléem disso, ha uma obrigatoriedade quanto a sinalizacéo, ou seja,
o local deve ser contemplado placas de velocidade maxima permitida, duas de
lombada ou saliéncia (uma antes da ondulacéo transversal e outra com seta de
posicdo com ondulagcdo) em cada sentido de circulagdo da via, que devera ser
sinalizada (horizontal) totalmente ou com faixas intercaladas na cor amarela,

estando estas a 45°.
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A ondulacao transversal pode ser do TIPO A ou do TIPO B.

TIPO A:

L (Largura): igual a da pista, mantendo-se as condicbes de drenagem
superficial em suas laterais;

C (Comprimento) = 3,70m;

H (altura) = 0,08 <H < 0,10m.

CANTERRO
‘ ACOSTAMENTO

N

e — T

4 Gl Pom
T

CORTE A-A
TIPO B:
L (Largura): igual a da pista, mantendo-se as condicdes de drenagem
superficial em suas laterais;
C (Comprimento) = 1,50m
H (Altura) = 0,06m < H < 0,08m

CALCADA
GUIA
SARJETA

e 000w £ 45000

{ C1.50m
"

'
.

CORTEB-B Figura 6.3

A ondulacéo transversal deve ser demarcada com faixas
obliquas na cor amarela, inclinadas a 45° em relagéo a

sec¢do transversal da via, no sentido horario, com largura

AV. CARNEIRO LEAO, 563, SALA 1201, ZONA 01 - 87014-010, MARINGA-PR 111
443028 3777 | 443028 6777
GASINI@GASINI.COM.BR
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minima de 0,25m, espacadas entre si de no maximo de
0,50m, alternadamente sobre a ondulacao (Figura 6.4).

No caso de pavimentos que necessitem melhor definicdo
de contraste, os intervalos entre as faixas amarelas
devem ser demarcados com cor preta, admitindo-se
também a pintura de toda a ondulacéo transversal na cor

amarela.

Figura 6.4

A ondulagéo transversal deve ser implantada na via

publica com autorizacdo expressa da autoridade de

trAnsito com circunscricdo sobre a via e com base em

estudo técnico de engenharia de trafego.

Pode ser utilizada onde se necessite reduzir a velocidade
do veiculo de forma imperativa, nos casos em que estudo
técnico de engenharia de trafego demonstre indice
significativo ou risco potencial de acidentes cujo fator
determinante € o excesso de velocidade praticado no
local e onde outras solugdes sao ineficazes.

Apbés o periodo de 1 (um) ano da implantacdo da

ondulacdo transversal, a autoridade com circunscricao

sobre a via deve avaliar 0 seu desempenho, por meio de

estudo de engenharia de trafego que contemple, no
minimo, as variaveis do Apéndice | constante no Manual
de Dispositivos Auxiliares (vol.VI) do CONTRAN, devendo
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estudar outra solucdo de engenharia quando ndo for

verificada a sua eficacia.

A ondulacéo transversal TIPO A s6 pode ser implantada
onde h& a necessidade de limitar a velocidade em 30
km/h e em:

a) Via rural (rodovia) — somente em travessia de trecho
urbanizado;

b) Via urbana coletora;

c) Via urbana local. Em casos excepcionais em que haja
comprometimento da seguranca viaria, comprovado
mediante estudo técnico de engenharia de trafego, pode
ser adotado o uso da ondulacéo transversal TIPO A em
rodovia, em situacdo néo contemplada no item “a”, e em
via urbana arterial, respeitados os demais critérios

estabelecidos no Manual.

A ondulacédo transversal TIPO B s6 pode ser implantada
em via urbana local onde nao circulem linhas regulares de
transporte coletivo e ndo seja possivel implantar a
ondulacéo transversal do Tipo A, reduzindo pontualmente

a velocidade maxima para 20 km/h.

Para a implantacdo de ondula¢cdes transversais do TIPO
A e do TIPO B devem ainda ser atendidas,
simultaneamente, as seguintes caracteristicas relativas a
via e ao trafego local:

a) Em rodovia: declividade inferior a 4% ao longo do
trecho;

b) Em via urbana e em ramos de acesso de rodovias:
declividade inferior a 6% ao longo do trecho;

c) Auséncia de curva ou interferéncias que impossibilitem

boa visibilidade do dispositivo;
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d) Auséncia de curva ou interferéncias que impossibilitem
boa visibilidade do dispositivo;

e) Existéncia de pavimento em bom estado de
conservacao;

f) Auséncia de guia rebaixada para entrada e saida de
veiculos;

g) Auséncia de calcada rebaixada para pedestres.

A autoridade de transito com circunscricdo sobre a via
pode implantar ondulagdes transversais em vias com
caracteristicas diferentes das citadas nos itens “a” e “b” do
paragrafo anterior, desde que devidamente justificado por

estudo de engenharia de trafego.

A colocacao da ondulacéo transversal deve obedecer aos
seguintes critérios:

a) Em via urbana, o dispositivo proximo a esquina deve
distar no minimo 15,0m do alinhamento do meio-fio ou da
linha de bordo da via transversal;

b) A distancia minima entre ondulacdes sucessivas em via
urbana de sentido duplo de circulagéo deve ser de 50m e,
em via urbana de sentido Unico de circulacdo e em
rodovia, a distancia deve ser de 100m;

c) A distancia minima entre ondulacdes sucessivas deve
ser de 50m para rodovia de pista simples e sentido duplo
de circulagdo inserida em area urbana e com
caracteristicas fisicas e operacionais similares as de via

urbana.

Para serem consideradas em série, as ondulagbes
transversais sucessivas devem estar espagadas de no

maximo 100m em via urbana e de 200m em rodovia.
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Figura 6.5

A colocagédo de ondulacao transversal na via deve estar
acompanhada da devida sinalizacdo viaria, constituida no
minimo de:

a) Sinal de regulamentacdo R-19 - “Velocidade maxima
permitida”, limitando a velocidade em 30km/h para a
ondulacdo TIPO A, e em 20km/h para a ondulacéo
transversal TIPO B, sempre antecedendo o obstaculo.
Onde ocorre reducdo da velocidade regulamentada na
aproximagdo da ondulagao transversal, esta deve ser
gradativa e sinalizada conforme os critérios estabelecidos
no Manual Brasileiro de Sinalizacdo de Transito — Volume
| — Sinalizagdo Vertical de Regulamentagdo do
CONTRAN. Nesse caso, ap0s a transposicdo do
dispositivo, deve ser implantada sinalizacdo de
regulamentacdo de retomada da velocidade anterior a
reducao.

b) Sinal de adverténcia A-18 - “Saliéncia ou lombada”,
antes da ondulacéo transversal, colocada de acordo com
0s critérios estabelecidos pelo Manual Brasileiro de
Sinalizagéao de Transito — Volume Il — Sinalizacao Vertical
de Adverténcia do CONTRAN.

c) Sinal de adverténcia A-18 — “Saliéncia ou lombada”
com seta de posicdo, colocada junto a ondulacédo, de

acordo com os critérios estabelecidos pelo Manual
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Brasileiro de Sinalizacdo de Transito — Volume Il —
Sinalizag&o Vertical de Adverténcia do CONTRAN.

K |

LOMBADA

Figura 6.6

Figura 6.7

A implantacdo de ondulagbes transversais em série na
via, conforme Figura 6.8, deve estar acompanhada da
devida sinalizacao viaria, constituida no minimo de:

a) Sinal de regulamentacdo R-19 — “Velocidade maxima
permitida”, limitando a velocidade em 30km/h para a
ondulacéo TIPO A, e em 20km/h para a ondulagdo TIPO
B, sempre antecedendo a série.

b) Sinal de adverténcia A-18 — “Saliéncia ou lombada”,
antes do inicio da série e com informacdo complementar
indicando a existéncia de ondulagbes transversais em
série, colocadas de acordo com os critérios estabelecidos
pelo Manual Brasileiro de Sinalizacdo de Transito —
Volume |l — Sinalizagao Vertical de Adverténcia do
CONTRAN.
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c) Sinal de adverténcia A-18 — “Saliéncia ou lombada”,
com seta de posigéo, colocada junto a cada ondulacéo,
de acordo com os critérios estabelecidos pelo Manual
Brasileiro de Sinalizacdo de Transito — Volume Il —
Sinalizacéo Vertical de Adverténcia do CONTRAN.

A seguir, sdo apresentados trés exemplos de aplicacao de
ondulacgBes transversais em série em vias rurais (Figuras
6.8 a 6.10).

A Figura 6.8 apresenta um exemplo de aplicagdo em
rodovia regulamentada com velocidade menor ou igual a
60 km/h com o sinal R-19 — “Velocidade maxima

permitida” de didametro de 1,0m.

1rtas

D, = dttincis de legitdciace

Figura 6.8

AV. CARNEIRO LEAO, 563, SALA 1201, ZONA 01 - 87014-010, MARINGA-PR 117
443028 3777 | 44 3028 6777
GASINI@GASINI.COM.BR
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A Figura 6.9 apresenta um exemplo de aplicagdo em
rodovia regulamentada com velocidade acima de 60km/h
até 80km/h com o sinal R-19 — “Velocidade maxima

permitida” de didametro de 1,0m

Oue datinos de gtsidade

Figura 6.9

Figura 6.10 apresenta um exemplo de aplicacdo em
rodovia regulamentada com velocidade acima de 80km/h
com o sinal R-19 — “Velocidade maxima permitida” de

didmetro minimo de 1,0m

AV. CARNEIRO LEAO, 563, SALA 1201, ZONA 01 - 87014-010, MARINGA-PR 118
443028 3777 | 443028 6777
GASINI@GASINI.COM.BR
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Figura 6.10

Além dos sinais previstos para a sinalizacdo de
ondulacdes transversais a via, podem ser utilizados
também os seguintes sinais, marcas ou dispositivos para
realcar ainda mais a presenca de lombadas:
o Legendas inscritas no pavimento, antes dos
dispositivos, com as mensagens, DEVAGAR -
LOMBADA,;

o Linhas de estimulo a reducéo de velocidade.

Faixas elevadas - Plataforma em pavimento elevado para travessia de
pedestres. O Volume 6 do Manual Brasileiro de Sinalizacdo de Transito do
CONTRAN - Dispositivos Auxiliares, define algumas diretrizes a serem
seguidas para a correta implantacdo das mesmas, assim como toda a
sinalizagdo complementar necessaria.

Dispositivos de contencao veicular — Funcéao de conter, absorver energia e
redirecionar veiculos desgovernados.
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Dispositivos de protecdo para pedestres ou ciclistas — Utilizados para
direcionar, reter ou bloquear o fluxo de pedestres ou ciclistas.

Dispositivos Luminosos — Proporcionar melhores condi¢bes de visualizacao
da sinalizacdo, ou que, em conjunto com elementos eletrbnicos, permitem a
variacdo da sinalizacdo e/ou mensagens aos USUArios.

Dispositivos de Uso Temporério — Utilizados em situacdes especiais e
temporarias, com o objetivo de alertar aos usuarios, bloquear ou canalizar o

transito.

A regulamentacdo da faixa elevada é dada pela Resolucdo n® 738/2018,

conforme apresentada a seguir.

RESOLUCAO Ne 738, DE 06 DE SETEMBRO DE 2018

Estabelece os padrdes e critérios para a instalacao de

travessia elevada para pedestres em vias publicas.

O CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO
(CONTRAN), no uso da competéncia que lhe confere o
art. 12, inciso 1, da Lei n® 9.503, de 23 de setembro de
1997, que instituiu o Cdodigo de Tréansito Brasileiro
(CTB), e conforme Decreto n° 4.711, de 29 de maio de
2003, que trata da coordenacdo do Sistema Nacional
de Transito (SNT).

Considerando a necessidade de melhoria das
condicBes de acessibilidade, conforto e seguranca na
circulacdo e travessia de pedestres em determinadas
areas residenciais e trechos de vias a elas
pertencentes, assim como, em terminais de transporte
coletivo, em locais de aglomeracao ou entrada de area

de pedestres;
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Considerando a necessidade de padronizacdo das
solucbes de engenharia de trafego, conforme
determina o artigo 91 do CTB, bem como o disposto
nos artigos 69 a 71, do CTB, que regulamentam a
circulacao dos pedestres; e Considerando o que consta
do Processo Administrativo no 80000.057977/2011-07,
RESOLVE:

Art. 1° A faixa elevada para travessia pedestres € um
dispositivo implantado no trecho da pista onde o
pavimento é elevado, conforme critérios e sinalizacéo
definidos nesta Resolucao, respeitando os principios de
utilizacdo estabelecidos no Volume IV — Sinalizacdo
Horizontal, do Manual Brasileiro de Sinalizacdo de
Tréansito do CONTRAN.

Art. 2° A implantacdo de faixa elevada para travessia
de pedestres em vias publicas depende de autorizacao
expressa do 6rgdo ou entidade executivo de transito

com circunscricdo sobre a via.

Art. 3° A faixa elevada para travessia de pedestres nao
deve ser utilizada como dispositivo isolado, mas em
conjunto com outras medidas que garantam que 0S
veiculos se aproximem numa velocidade segura da
travessia, tais como: o controle da velocidade por
equipamentos, alteracdes geométricas, a diminuicéo da
largura da via, a imposi¢ao de circulacdo com trajetoria

sinuosa e outras.

Art. 4° A faixa elevada para travessia de pedestres
deve atender ao projeto-tipo constante do ANEXO | da
presente Resolucdo e apresentar as seguintes

dimensodes:
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| — Comprimento da plataforma: igual a largura da pista,
garantidas as condi¢des de drenagem superficial;

Il - Largura da plataforma (L1): no minimo 5,0m e no
maximo 7,0m, garantidas as condi¢fes de drenagem
superficial. Larguras acima desse intervalo podem ser
admitidas, desde que devidamente justificadas pelo

orgao ou entidade executivo de transito;

[l — Rampas: 0 seu comprimento deve ser igual ao da
plataforma. A sua largura (L2) deve ser calculada de
acordo com a altura da faixa elevada, com inclinacao
entre 5% e 10% a ser estabelecida por estudos de
engenharia, em funcéo da velocidade e composicao do

trafego;

IV — Altura (H): deve ser igual a altura da calcada,
desde que néo ultrapasse 15,0cm. Em locais em que a
calcada tenha altura superior a 15,0cm, a concordancia
entre o nivel da faixa elevada e o da cal¢cada deve ser
feita por meio de rebaixamento da calgada, conforme
estabelecido na norma ABNT NBR 9050.

V — O sistema de drenagem deve ser feito de forma a
garantir a continuidade de circulacdo dos pedestres,

sem obstaculos e riscos a sua seguranca.

Art. 5° Nao pode ser implantada travessia elevada para
pedestres em via ou trecho de via em que seja

observada qualquer uma das seguintes condi¢des:
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| — isoladamente, sem outras medidas conjuntas que
garantam que o0s veiculos se aproximem com uma

velocidade segura da travessia;
Il — com declividade longitudinal superior a 6%;

I — em via rural, exceto quando apresentar

caracteristicas de via urbana;

IV — em via arterial, exceto quando justificado por
estudos de engenharia;

V — em via com faixa ou pista exclusiva para énibus;

VI — em trecho de pista com mais de duas faixas de
circulacao, exceto em locais justificados por estudos de

engenharia;

VIl — em pista ndo pavimentada ou inexisténcia de

calcadas;

VIII — em curva ou situagdo com interferéncias visuais
que impossibilitem visibilidade do dispositivo a

distancia;

IX — em locais desprovidos de iluminacdo publica ou

especifica;

X — em obra de arte e nos 25 metros anteriores e

posteriores a estas;

XI — defronte a guia rebaixada para entrada e saida de

veiculos.
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XIl — em esquinas a menos de 12m do alinhamento do
bordo da via transversal, exceto quando justificado por

estudo de engenharia.

Paragrafo unico: O 6rgdo ou entidade executivo de
transito com circunscricdo sobre a via deve realizar
consulta prévia junto a instituicbes que dao
atendimento a deficientes visuais, no caso de
implantacdo de travessia elevada em suas

proximidades.

Art. 6° A implantacdo de travessia elevada para
pedestres deve ser acompanhada da devida

sinalizacdo, contendo, no minimo:

| — Sinal de Regulamentacdo R-19 - “Velocidade
maxima permitida”, limitando a velocidade em até 30
km/h, sempre antecedendo a travessia, devendo a
reducdo de velocidade da via ser gradativa, conforme
critérios estabelecidos no Volume | — Sinalizacédo
Vertical de Regulamentagcéo, do Manual Brasileiro de

Sinalizagéo de Transito, do Contran;

I — Sinais de adverténcia A-18 — “Saliéncia ou
lombada” antecedendo o dispositivo e junto a ele, e A-
32b - “Passagem sinalizada de pedestres” ou A-33b -
“Passagem sinalizada de escolares” nas proximidades
das escolas, acrescidos de seta como informacéo
complementar, conforme desenho constante no

ANEXO II da presente Resolucao.

[l — Demarcagao em forma de triangulo, na cor branca,
sobre o piso da rampa de acesso da travessia elevada,

conforme Anexo I; lll e IV; Para garantir o contraste,
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guando a cor do pavimento for clara, o piso da rampa

deve ser pintado de preto;

IV — Demarcacdo de faixa de pedestres do tipo
“zebrada” com largura (L3) entre 4,0m e 6,0m na
plataforma da travessia elevada, conforme critérios
estabelecidos no Volume IV — Sinalizagdo Horizontal,
do Manual Brasileiro de Sinalizacdo de Transito do
Contran, admitindo-se largura superior, conforme

previsto no inciso Il, do artigo 49;

V — A éarea da calcada proxima ao meio-fio deve ser
sinalizada com piso tatil, de acordo com a norma ABNT
NBR 9050, conforme mostrado no Anexo | da presente

Resolucéo;

VI — Linha de retencdo junto a travessia elevada
semaforizada, a ser implantada de acordo com o
disposto no Volume IV - Sinalizacdo Horizontal, do
Manual Brasileiro de Sinalizacdo de Transito do
Contran, respeitada distancia minima de 1,60 m antes

do inicio da rampa.

§ 1° A travessia elevada pode ser precedida de linhas

de estimulo de reducéo de velocidade.

§ 2° Recomenda-se que o piso da plataforma seja
executado com material de textura diferenciada do
utilizado na calcada ou na pista e piso tatil direcional,
para melhoria da seguranca na travessia de pessoas
com deficiéncia visual.

Art. 7° A colocagéo de faixa elevada para travessia de
pedestres sem permisséo prévia do 6rgdo ou entidade

executivo de transito com circunscricdo sobre a via
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sujeita o infrator as penalidades previstas no 83°, do
art. 95, do CTB.

Art. 8° Os Orgaos ou entidades executivos de transito
terdo prazo até 30 de junho de 2019, para adequar as
disposi¢cbes contidas nesta Resolugdo. (com redacéo
dada pela Retificagdo publicada no DOU n° 175, do dia
11 de setembro de 2018)

Art. 9° Fica revogada a Resolugdo CONTRAN n° 495,
de 5 de junho de 2014.

Art. 10. Esta Resolucdo entra em vigor na data de sua

publicacéo.

Mauricio José Alves Pereira
Presidente
Joao Paulo Syllos

Ministério da Defesa

Rone Evaldo Barbosa

Ministério dos Transportes, Portos e Aviagao Civil
Charles Andrews Sousa Ribeiro
Ministério da Ciéncia, Tecnologia, Inovacdes e
Comunicacdes

Bruno Ribeiro da Rocha

Ministério das Cidades

Thomas Paris Caldellas

Ministério da Industria, Comércio Exterior e Servicos

Joéo Paulo de Souza

Agéncia Nacional de Transportes Terrestres
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ANEXO III
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ANEXO IV

“®

26

Estruturas cicloviarias:

Ciclovias — Espacos totalmente segregados fisicamente do restante da via, em
nivel ou em desnivel, podendo ser uni ou bidirecionais, com larguras de, no
minimo, 1,00m e 2,00m, respectivamente, podendo ser maiores conforme
necessidade em funcdo do volume de utilizagdo. Quanto a sua localizagéo na
via, pode estar disposta nas laterais, nos canteiros centrais, e/ou nas calgadas.
Ciclofaixas — Espagos com delimitacdo do restante da via feita apenas com
pintura ou tachdes, podendo ter piso diferenciado e ser implantada no mesmo
nivel da pista, calgada ou canteiro, uni ou bidirecionais, e com larguras
minimas iguais as das ciclovias.

Espacos compartilhados — Espaco para uso compartilhado de ciclistas e
pedestres ou veiculos, criando condicdes favoraveis de circulacao, devendo
obrigatoriamente ter sinalizacao indicando tal condicao.

¢ Rota de bicicleta ou ciclorota;

e Espaco compartilhado com pedestres.

AV. CARNEIRO LEAO, 563, SALA 1201, ZONA 01 - 87014-010, MARINGA-PR 130
443028 3777 | 44 3028 6777
GASINI@GASINI.COM.BR
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Anexo Il — Roteiro para elaboracéo de Estudo de

Impacto Viario
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METODOLOGIA PROPOSTA
Etapas:

1. Avaliar se 0 empreendimento se enquadra na legislacdo vigente
gue exige a elaboracao do EIV ou RIVI;

2. Notificar, se necessario, o proprietario do Empreendimento da
necessidade ou ndo de Apresentacéo do Estudo de Impacto de Vizinhanca do
Sistema Viario;

3. O EIV- Sistema Viario devera ser desenvolvido atendendo aos
critérios basicos apresentados a seguir;

4. O empreendedor devera ser responsabilizado por todo e qualquer
custo advindo com a elaboracao do RIT, bem como pelo 6nus da execucao de
obras e servi¢cos no sistema viario que venham a ser exigidos;

5. Avaliacdo do EIV — Sistema Viario, sera realizado pelo Orgdo
estabelecido;

6. O Orgdo deve fiscalizar e exigir a execucdo das medidas

mitigadoras determinadas no EIV/RIV;

Roteiro Basico para elaboracdo do EIV — Sistema Viario

A. Informacdes Gerais sobre o empreendimento - Deve ser um
breve relato dos objetivos do empreendimento, discriminado o
funcionamento do Polo Gerador de Trafego.

e Classificagdo do empreendimento;
e Localizacdo do empreendimento;

e Area construida e outros dados basicos.

B. Caracterizacao da area de influéncia.
e Aerofotografia/imagem do empreendimento e seu entorno;
e Aerofotografia da area de influéncia do empreendimento;

e Levantamento fotografico da situacao existente no entorno;
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e Diretrizes urbanisticas e ambientais;
e Indicacéo do uso do solo na area de influéncia;
e Localizacdo de equipamentos comunitarios relevantes;

e Localizagédo de equipamentos urbanos relevantes.

C. Analise da area de influéncia.

e Caracterizacao das condi¢des fisicos-operacionais do sistema
viario local;

e Andlise das condicbes de oferta dos servicos de transporte
coletivo e/ou taxi na &rea de influéncia;

e Configuracdo geométrica das vias de acesso;

e Identificar as rotas de circulagdo de pedestres na area de
influéncia do empreendimento avaliadas as condicbes de
caminhamento e travessias, descrevendo as deficiéncias

existentes.

D. Analise do empreendimento.

e Descrigdo das Atividades e Areas;

¢ Informacdes Operacionais e Funcionais;

e Caracterizacdo e quantificacdo da movimentacdo de pessoas
e mercadorias;

e Macroacessibilidade ao empreendimento;

e Microacessibilidade ao empreendimento;

e Andlise de oferta de estacionamento conforme legislacdo
vigente;

e Andlise de oferta de vagas especiais conforme legislacdo

vigente;

E. Geracao de Viagens
e Numero de viagens geradas (produzidas e atraidas) por dia e
nos horéarios de pico do empreendimento e do sistema viario

da area de influéncia;
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e Divisdo modal das viagens: identificacdo dos meios de
transporte que o0s usuarios utilizam para acessar o
empreendimento (em porcentagem);

e Distribuicdo espacial das viagens geradas / atraidas na éarea
de influéncia do empreendimento;

e Identificacdo de possiveis impactos causados pelo

empreendimento;

F. Transporte Publico (coletivo, taxi e Transporte Escolar)

e Transporte Coletivo: Mapear o itinerario das linhas do
transporte coletivo na area de influéncia e a localizacdo dos
pontos de embarque e desembarque de passageiros que
atendem o empreendimento. Inserir também quadro descritivo
e levantamento fotografico da avaliacdo das condi¢cdes da
operacdo que atendem o empreendimento: localizacéo, linhas
atendidas, existéncia de abrigo, condicbes do pavimento das
calcadas, acessibilidade e informagbes sobre a éarea
disponivel para acomodacéo de passageiros.

e Téxi: Mapa com a localizacdo dos pontos de taxi existentes
proximos ao empreendimento; informacbes sobre vagas
internas para taxi; capacidade dos pontos de taxi (n° de vagas
disponiveis) e; levantamento fotografico dos pontos de taxi.

e Transporte Escolar (no caso de escolas e faculdades):
Localizacdo e capacidade das areas utilizadas para embarque
e desembarque de escolares e numero e tipo de veiculos

utilizados (6nibus, micro-6nibus, vans).

G. Contagem de Trafego e Semaforos Existentes
e Mapear os cruzamentos semaforizados e 0s respectivos
ciclos/fases/tempos semaforicos;
e Destacar os volumes veiculares obtidos através de contagens
de trafego (veiculos e pedestres), nos pontos criticos da area
de influéncia direta e indireta do Polo Gerador de Trafego ou

outra interse¢do viaria importante;
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e Os resultados de pesquisas devem ser apresentados no
corpo do relatério, e anexadas as folhas de campo e

tabulacGes efetuadas.

H. Andlise dos Parametros Externos — Impactos Gerados

e Andlise da Capacidade Viaria e Nivel de Servico — Situacao
Atual

e Previsdo de Demanda Futura

e Alocacao das viagens geradas

e Carregamento dos acessos e principais interse¢cdes com
dados da contagem veicular e previsdo de geracdo de viagens
do empreendimento.

e Avaliacdo dos Impactos no Sistema Viario e de Transportes

l. Conclusdes e Proposicdes de Medidas

Mitigadoras/Compensatorias

Devem ser escritas as medidas a serem tomadas pelo empreendedor
para minimizar os impactos causados pelo empreendimento. As medidas a
serem abordadas dependerdo dos impactos causados pelo empreendimento
na infraestrutura urbana de circulacdo e, portanto, nem todos os itens desse

topico serdo utilizados
J. Termo de Compromisso

Apoés a definicdo das medidas mitigadoras e compensatdrias a serem
implantadas pelo empreendedor pela Secretaria responsavel, devera ser
firmado Termo de Compromisso com Cronograma Fisico das Obras Viarias, a

serem apresentados assinados e com firma reconhecida.

» Consideracdes Gerais

e As medidas mitigadoras poderdo ser exigidas em até um raio de 3km do
empreendimento, dentro da area de macroacessibilidade, conforme

analise do 6rgao de transito.
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e A qualquer momento, por interesse do Poder Pudblico, podera ser
solicitado estudo de impacto de vizinhanca de empreendimentos ja em

funcionamento que estejam causando impactos no Sistema Viario.
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Apéndice | - Plano de Hierarquia Viaria
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vsto: APENDICE VI - PLANO DE MELHORIAS PARA O CICLISTA

OBRA:
PLANO DE MOBILIDADE URBANA

LOCAL:

- MALHA CICLOVIARIA MEDIO PRAZO , ,
B , “B [oxdon | PRO?:E:E:TRZEDZA;;:Z;O DE CAMBARA @ GA S , N ,
B - MALHA CICLOVIARIA LONGO PRAZO MY

S S/ESCALA MOBILIDADE URBANA
RESPONSAVEL TECNICO
BARBARA ANDREA MARCHESINI 0 3/03

DATA
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