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1. APRESENTACAO

A disponibilidade de vagas de estacionamento nas vias esta diretamente ligada a demanda
de veiculos. A necessidade de implantacdo de estacionamento rotativo se faz necessario
uma vez que a demanda se torna maior que a oferta, sabendo que o crescimento veicular

esta diretamente ligado a demanda.

A procura por vagas de estacionamentos influencia no tempo de percurso do motorista,
bem como, no tempo deste na via em busca por vagas. Além do namero de veiculos
ocupando as vias na busca por vagas disponiveis, a implantacdo de estacionamentos
também influencia significativamente na capacidade viaria, uma vez que a mesma ocupa
parte da via, diminuindo a capacidade, o veiculo também utiliza uma via para manobra,

sendo assim a mesma nao auxilia na fluidez.

A rotatividade veicular esta diretamente ligada ao tempo de permanéncia do veiculo na
vaga. A nao regulamentagdo e controle deste, torna cada vez mais escassa a
disponibilidade de vagas. Sabendo da real necessidade da analise do tempo de
permanéncia e 0 consequente tempo de rotatividade na area central do Municipio de
Cambara e, sabendo que o crescimento veicular é algo significativo, que, as vagas de
estacionamento nunca seréo suficientes se comparadas ao crescimento anual veicular, o
estudo tem por objetivo analisar o tempo de permanéncia e rotatividade dos veiculos

estacionados na area central, bem como, analisar o sistema ja existente em algumas vias.

Um dos estudos de rotatividade de estacionamentos, sendo este utilizado para desenvolver
este estudo, consiste no estudo de acumulacdo. O mesmo informa o niumero de veiculos
estacionados, acumulados em uma determinada area, em certo periodo de tempo. O
levantamento é realizado por meio de passagens em um determinado intervalo de tempo
pré-determinado, através de observacao visual e anotacédo em ficha de campo apropriada,
sendo esta apresentada no corpo do relatério.

2. OBJETIVO

O objetivo da pesquisa é determinar as caracteristicas (localizacdo, quantidade, grau de

utilizacdo, permanéncia e rotatividade dos veiculos) do estacionamento na via publica, bem
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como, a disposicdo das vagas existentes. Com o intuito de analisar a viabilidade da
implantacdo de um sistema de estacionamento rotativo na area central do municipio, €

necessaria a realizacao do estudo, contendo a analise da ocupacao dos veiculos in loco.

Neste relatorio, o diagndstico é realizado em diferentes niveis, segundo o boletim técnico
da CET. Os dados da pesquisa serdo utilizados para avaliar as condi¢cdes existentes que
possibilitam a realizacdo de projeto/programas de atendimento das necessidades de

estacionamento.

3. CARACTERISTICA

A atividade de estacionar € uma das atividades principais dos veiculos dentro das
cidades, ao lado da circulacdo; os veiculos permanecem uma parte do tempo circulando e

outra estacionados.

4. REGIAO ANALISADA

A éarea utilizada para o estudo, contou com 12 quadras compostas por 36 faces de quadra.
A &rea possui alguns importantes polos geradores, dos quais, atraem uma quantidade
significativa de pessoas, tais como: Agéncias bancarias, comércio variado, restaurantes,

entre outros.

4.1 Macrorregiao

Foi delimitada uma macrorregido de influéncia, da qual, foi necesséria a analise de pontos
de maior atualidade veicular e posterior que procura por vagas. A mesma, apresenta as

areas de analise, bem como, o numero de quadras, das quais, contém estacionamento.

As vias que compdem a regido analisada séo:
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e Avenida Brasil
¢ Rua Otavio Rodrigues Ferreira Filho

e Rua Dr. Genaro Resende

A regido utilizada para o estudo, juntamente com as considerac¢des nos itens

anteriores, pode ser visualizada na Figura 01.

Figura 1: Macrorregiéo analisada

GUaita'sBisiro ;:”

Gastronomia \".
Gasti 8

e @ S‘UI)ernwg;“cado NEY assawa
. " A .
\/ ‘
;“1 ’\TC ' ﬂ
>
~¢
‘\it ¥ :
I e
e A
‘4 ‘§ - - "\ J
>
a Galo

\ -
@ \1armitariaiCant
1"' .,.“. F v




GASINI.COM.BR

(& GASINI

e
s lslelslals

HHHHHE
RTAATNRIAN AN
alalaislilel

PO
AVI

w ,.,WV %%/A.W, m_a/.ma N\ B,_Mwmw \
R

DRAS ANALISADAS

As regides utilizadas para o estudo, juntamente com as considera¢cdes nos itens
Figura 2: Quadras de Estudo

anteriores, podem ser visualizadas na Figura 02
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5. PESQUISAS REALISADAS
5.1 Ocupacao de Estacionamento

Um dos itens necessarios para a realizacdo do estudo é a taxa de ocupacao de
estacionamento. A mesma, foi determinado através do método de acumulacao de
veiculos, do qual, determina a quantidade de veiculos que permaneceram nas
vagas existentes em cada face da quadra determinada na macrorregidao por um

intervalo de tempo.

O estudo foi realizado utilizando-se do método representado pelo Boletim Técnico

da CET, onde se analisou cada microrregiao da area determinada.

Apresentando a quantidade de passagens com suas respectivas quadras e
horarios, sendo as passagens realizadas de 2 (duas) a 3 (trés) vezes no periodo
diurno (09h00min as 11h00min), e no periodo vespertino (14h00min as 16h00min)
com intervalo de 2 (duas) horas de uma passagem para outra, podendo assim,

analisar em cada face de quadra a real rotatividade e permanéncia de veiculos.

A identificacdo dos veiculos estacionados foi realizada através das respectivas
placas, sendo um método mais preciso para diferenciacdo entre eles, e possivel

analise da rotatividade do estacionamento da via analisada.
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Além dos dados (placas dos veiculos e horario de passagem), a planilha também
apresenta a identificacdo da Rua ou da Avenida analisada, juntamente com o

namero de quadra presente na macrorregiao (Figura 02).

A andlise do entorno também foi necessaria, ja que sua condicdo, bem como a taxa
de permanéncia dos veiculos, faz com que eles optem em estacionar em locais

privados evitando também o tempo de espera.

6. ANALISE

Para a obtencdo do nimero de veiculos diferentes estacionados, foi realizado o
método j& descrito nos itens acima, através das placas coletadas dos veiculos

estacionados em diferentes horarios.

Foi identificado, que cada vaga possui o comprimento de 4,50 metros, sendo
possivel obter a quantidade de vagas disponiveis em cada quadra. Com o
comprimento total, sendo descontado o comprimento das guias rebaixadas, obtém-
se o comprimento util de ocupacédo para o uso de estacionamento. Dividindo o
comprimento da area util de estacionamento pelo comprimento de cada vaga

existente, obtém-se o total de vagas disponiveis por face de quadra analisada.

O resultado em percentual de rotatividade e permanéncia de veiculos nas vagas é

apresentado Figuras abaixo.
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Figura 3: Percentual de Permanéncia dos veiculos - Periodo Matutino

16 10{9 3£

50% 60%  64% 31% | [43%

1136 35

L ITESESESS,

V
Fe e re;e.—‘\-

1
]
R T
> |

V. CARNEIRO LEAD, 581 SALA 1201, ZONA 01 - 87014010, MARINGAPR
44028077 | MANWETT?

10
GASINIBGASINLCOM BR



G-: G A S ' N , GASINI.COM.BR

Figura 4: Percentual de Permanéncia dos veiculos - Periodo Vespertino
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Figura 5: Percentual de Rotatividade dos veiculos — Periodo Matutino
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Figura 6: Percentual de Rotatividade dos veiculos — Periodo Vespertino
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Através das Figuras apresentadas, nota-se que ainda ndo ha necessidade da
implantacdo de um sistema rotativo de vagas, devido ao fato de que o tempo de
permanéncia dos veiculos nas vagas de estacionamento sdo menores do que na

rotatividade dos veiculos.

7. RESULTADOS

Os percentuais resultantes das analises e pesquisas realizadas identificou a real
situacdo da rotatividade e permanéncia nas Ruas e Avenidas do municipio de
Cambara. Em virtude da baixa taxa de permanéncia e alta rotatividade dos veiculos
estacionados, foi constatado que a cidade ainda ndo comporta um sistema de

estacionamento rotativo e, portanto, ndo ha necessidade de implantacao.
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